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Editorial

Hacia un mar mas igualitario

esde gue en 1977 Naciones Unidas recono-

ciera el 8 de marzo como Dia Internacional

de la Mujer, son muchas las cosas que han
cambiado. Las mujeres legalmente tienen equipara-
dos sus derechos a los hombres —al menos en los
paises de nuestro entorno-, pero la igualdad real si-
gue siendo una asignatura pendiente que nos con-
cierne como sociedad.

Negar la persistencia de prejuicios y estereotipos ne-
gativos hacia las mujeres, la diferencia de trato que
en muchos casos soportan es ya, en si mismo, un
sintoa de que queda trabajo por hacer. Defender
la igualdad de oportunidades de las mujeres no res-
ponde a un color politico, y si a un anhelo social.

Ano tras afo, coincidiendo con el 8 de marzo, la ONU
insiste en recordar que aun cerca del 60% de las mu-
jeres trabajan en la economia informal y que, en tér-
minos generales, perciben un salario un 23% inferior
que el de los hombres mientras que solo ocupan el
24% de los escanos parlamentarios a nivel mundial,
todo ello sin olvidar que son las principales victimas
de la violencia fisica y sexual (una de cada tres).

Y no es diferente en el sector maritimo, donde el
papel de las mujeres ha sido tradicionalmente tan
fundamental como poco reconocido. Una situacion

que, aunque se va corrigiendo, aun lo hace a un ritmo
muy inferior al que se produce en otros sectores.

Dar visibilidad y relevancia al trabajo de las mujeres en
la mar ha sido uno de los grandes retos vy, por tanto,
uno de los logros alcanzados en materia de igualdad
en los ultimos anos. Una tarea, en la que el fortaleci-
miento del movimiento asociativo y la creciente pre-
sencia de mujeres en puestos de responsabilidad
han contribuido de forma determinante: el eiemplo de
unas mujeres sirve de inspiracion a otras.

Este es, por tanto, un primer paso en el camino que
resta por recorrer. Una senda de reconocimiento que
hay que ir jalonando con la mejora de sus condiciones
laborales, eliminando las barreas que dificultan su par-
ticipacion en igualdad, mejorando su autoestima pro-
fesional y, entre otras cosas, equiparando su situacion
en el mundo laboral a la de sus companeros varones:
dar entrada savia nueva en un sector que, ademas,
necesita la incorporacion de nuevos profesionales.

El futuro pasa por aprovechar todo el talento y capi-
tal humano disponible. Contar con un sector mariti-
mo-pesquero inclusivo, igualitario, sostenible e inte-
grador no es solo una cuestion de justicia social, es
una garantia de prosperidad econémicay es una sena
de identidad de una sociedad del siglo XXI.
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Libros

| 4
iManjua!
| jud:
Autor: Pedro L. Madrazo
Edita: Los Cantabros

anjua es una expresion tipica

de los pescadores del Can-
tabrico ante el hallazgo de un gran
banco de peces. Pedro Madrazo, en
su quinto libro, parte de la efeméri-
de de la inauguracion en Laredo del
Puente de Treto en 1905 para su-
mergirnos en el universo de la vida
marinera del norte.

A través de sus dos protagonistas,
un viejo pescador que asume la ta-
rea de ensefar a un joven que se
inicia en el oficio, vamos conocien-
do coémo era el dia a dia de los pes-
cadores de principios del siglo XX.
Sus preocupaciones, sus miedos vy
penurias se entremezclan con la mi-
tologia cantabra para trasportarnos
a ese mundo tan particular.

El libro recoge desde antiguas leyen-
das y mitos hasta las creencias mas
devotas de la gente del mar Canta-
brico, sin olvidar las supersticiones
fruto de un trabajo duro y rodeado
siempre de peligros e incertidumbres.

El pescador, el marinero y sus su-
fridas familias afrontaban a diario
las inclemencias del tiempo, asi que
en su dia a dia junto con sus co-
nocimientos e intuiciones convivian
la supersticion y el mundo magi-
co. Antes de embarcar, una mirada
profunda al mar y las consabidas
invocaciones divinas, los votos, las
promesas y las plegarias pidiendo la
proteccion celestial.
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UN RELATO SOBRE LAS ANTIGUAS CREENCIAS
DE LOS MARINEROS CANTABROS

El texto recoge
leyendas,
creencias y
supersticiones
marineras del
Cantabrico

g

A modo de anexo, el libro incluye
también un capitulo integramente
dedicado al vocabulario tipico pes-
cador del Cantabrico.

Todo un acierto, la coleccion de
ilustraciones de finales del siglo XIX
y principios del XX que incluye este
texto costumbrista y que tienen como
motivo central esa pintoresca mezco-
lanza de clase humilde que compo-
nia la antigua poblacion marinera del
Cantabrico. El libro puede adquirirse
en librerias y a través de Internet. Tie-
ne un precio de 12,50 €.
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MUJERES EN LA MAR

Algo se esta moviendo en el sector:marftimo pesquero.en lo que a los roles

de las mujeres se refiere. Cada vez son mas y en puestos diversos aunque su
visibilidad, en la gran parte de los casos, €s tan escasa como su reconocimiento.
Sigue habiendo camino por recorrer para lograr la'incorporacion efectiva de las
mujeres en igualdad de oportunidades y condiciones, v asi:lo:confirman las ocho
protagonistas a las que hemos dado voz en las paginas de MAR.
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Especial Mujeres

8M, ocho mujeres

Son timidos, aungue no por ello desdenables, los avances que en materia de
igualdad de oportunidades entre hombres y mujeres se van registrando dentro
del sector maritimo pesquero. En las siguientes paginas, recogemos las impre-
siones de algunas trabajadoras del sector, en un intento por acercarnos a sus
necesidades y a los retos a los que se enfrentan con el propdsito de dar mas
visibilidad a su inestimable aportacion a la economia azul.

e entrada, la escasez de
D datos estadisticos relativos

a la participacion de la mu-
jer -tanto en la pesca como en la
marina mercante-, lo que se cono-
ce como datos desagregados por
sexos, hace complicado hacer un
diagnostico y es bien sabido que
lo que no se nombra, no existe.
Enla pesca, las mujeres tradicional-
mente han trabajado en la descar-
ga de pescado, su procesamiento
y comercializacion, en la reparacion
y fabricacion de redes y en la ges-
tion de las cofradias, asi como en
acuicultura y, por supuesto y de
forma mayoritaria, en el marisqueo.

En un alto porcentaje de casos,
se trata de profesionales autono-
mas, que realizan sus tareas en
tierra, con menos oportunidades
de participar en la planificacion de
su trabajo y de promocioén profe-
sional y salarios inferiores que los
que, de media, perciben sus com-
paneros varones.

Segun apuntan las pocas fuentes
estadisticas que presentan los datos
por sexos, las mujeres son el 33,73
% del empleo en el conjunto del sec-
tor pesquero y acuicola -algo mas
de 43.000 trabajadoras-.La mayoria
de ellas, unas 14.000, trabajan en la

Marzo 2021

industria de trasformacion; mas de
23.000 en comercio mayorista y mi-
norista; 4.000 en la acuicultura; mas
de 2.700 en el marisqueo; 1.278 en
la pesca extractiva; 532 son rederas
y 31 neskatillas.

Algo similar sucede en la marina
mercante donde, segun la Organi-
zacion Maritima Internacional, las




mujeres representan solo el 2%
de los 1,2 millones de marinos del
mundo, en su mayoria emplea-
das en la industria de los cruceros
(94%). En términos de afiliacion al
Régimen Especial del Mar, y a pe-
sar de que en los ultimos 5 anos ha
mejorado el porcentaje de mujeres,
pasando de representar un 14%
del total de trabajadores del REM
en 2015 al 19% en 2021, de los
71.114 afiliados en diciembre, 11.
381 eran mujeres y solo el 5,4% de
ellas personal embarcado.

MUJERES LIDERANDO

Tanto en la pesca como en la ma-
rina mercante y en la investigacion
marina las mujeres van llegando
lentamente a los puestos de de-
cision. Formacion, trabajo duro
y mucho tesoén tienen la culpa,
aunque también el fortalecimien-
to del asociacionismo y las redes
de mujeres esta permitiendo que
sean las propias mujeres las que
protagonicen las negociaciones de
los distintos marcos normativos y
estratégicos sectoriales en las que
estan directamente afectadas.

Evitar la discriminacion, garantizar
que las mujeres puedan disfrutar
del mismo salario y derechos la-
borales, econdmicos y sociales
que Ssus compaferos varones,
desvincularlas de las ocupaciones
mas precarias, y seguir incidien-
do en la mejora de la formacion
y capacitacion son algunas de las
féormulas articuladas con la mirada
puesta en acabar con lo que se
conoce como “techo de cristal”: el
freno que encuentran muchas mu-
jeres para desarrollar plenamente
Su carrera profesional.

Vinculadas al mar practicamente
desde la cuna, las ocho mujeres
cuyo testimonio presentamos a
continuaciéon coinciden en su de-
vocion por el medio marino, por
lo que el trabajo en él implica, por
su profesion, pero también com-
parten, a pesar de gque provienen
de actividades profesionales muy
dispares, dificultades para el reco-
nocimiento y acceso profesional,
altas dosis de esfuerzo, zancadi-
llas a la conciliacion, desigualdad
y, sobre todo, coraje; el que hace
falta para cumplir con los deseos y
seguir derribando barreras. |
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Especial Mujeres

“El respeto me lo tuve que ganar”

Mari Carmen es armadora, marinera y pescadora

(7, pero la llegada de sus hijos la llevo a la gestion.
S - En 2007 le solicitaron que fuese vocal de la Cofradia
= cé’ de Vélez. Desde entonces acumula cargos directi-
S L vos hasta que en 2021 fue nombrada vicepresi-
_ denta de la FNCP.

[ e % MMEe== 1 “Me fascina la pesca, salir me da la vida y me sir-
D -S ve para vivir pero lo paso mal cuando tengo que
E — dar malas noticias como una ayuda denegada”.
E % Reconoce que como armadora no encontré di-
> g ficultades “pero en los cargos al principio el res-
- — a peto me lo tuve que ganar cuando a un hombre
| S -1 se le presupone”.

S g Para abrir camino a mas mujeres en este sector ha-
E bria que aumentar los cursos de formacion, animar a

las que estan dentro a participar activamente en todos

los foros y a la Administracion a incentivar a las empresas

para que haya mas mujeres a bordo porque “hasta que no
nos ven embarcadas no ven nuestras capacidades”. B

HOOIOOOOIHHHIOOOHHIIISGOHHIIIOOAI OIS OO OO OISO GO SOOOHAHHI OO AHHHI OO OO OGO BB SO0 O OOO OO OO OOROOG OO RO BBO OO OO0

“Las cientificas nos formamos aquiy
tenemos que ir fuera a trabajar”

punto de concluir su tesis doctoral sobre el im-
acto del cambio climatico en las pesquerias
demersales y el ecosistema del Mar Cantabrico, la

- . o oS
investigadora Julia Polo desde que se licencio en e —
Biologia ha embarcado en innumerables ocasio- [ ] E
nes como observadora a bordo en pesqueros y (= T &
en distintas campanas del IEQ. Estudiar ahora en s
un equipo multidisciplinar le permite una vision u m— 81
mas amplia del problema. Al igual que muchas — S
de sus companeras lucha contra el sindrome de — r—

la impostora, y se da cuenta de cuanta energia se
invierte en pensar que uno no es valido para el pues-
to. Siente preocupacion por la precariedad laboral de
la mayoria de los investigadores en Espana.“Me imagino
un futuro subiendo a un barco con una tripulacion mixta,
que no haya miedo, que nos sintamos todos en casa”. B
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“La mayor dificultad de mi profesion
es que se tarda mucho en llegar”

Ucalizamos a Maite aprovisionando el buque hospital
uan de la Cosa antes de partir a la campana del pez
espada. Nieta de militar de la Armada, los relatos del abue-

lo en su Canarias natal despertaron pronto su vocacion.

Tras licenciarse en Transporte Maritimo comenzé su ca-
rrera como piloto de segunda en containeros, estudian-
do y navegando consiguié una plaza en el ISM para
luego titularse como capitan de marina mercante.

Nos cuenta que adora su trabajo, incluso las tareas
administrativas y que se siente reconfortada al nave-
gar acompanando a la flota. Lo peor de su trabajo?
estar lejos de casa y los temporales.

“Parece que tenemos que esforzarnos el doble pero habra
cada vez mas mujeres con cargo y mando. Solo necesita-
— e - mos un poco mas de tiempo. Eso si, hace falta mucha for-

= macion, hay que navegar y mucho, y lo demas solo es ocupar el
lugar que te corresponde”. |

OOOOOOOHIIIIGOHHHIIIOHHHIGIOIHIHIGIOAI IO OO SOOI OGO OAHHHIOOOAAHHHS SO OO OO OGO OO OO GO OOO OO0

“El marisqueo es solidaridad”

legd al marisqueo gracias a su suegra que la introdujo

en la actividad y en el asociacionismo. Desde en-
tonces lucha por los derechos del sector desde la co-
fradia de pescadores de Arcade, la Asociacion de
Mariscadoras Virgen del Carmen de la localidad o
la Asociacion Nacional de Mujeres de la Pesca.

Ama su profesion por el contacto con la natu-
raleza y por como ésta les agradece el cuidado
del producto. También por la unidad y solidari-
dad que se crea entre ellas. Reivindica mejoras:
instrumentos y utensilios menos pesados, tra-
jes adaptados a la actividad, reconocimiento de
enfermedades laborales y la revision de los coe-
ficientes reductores equiparandolos al de los ma-
riscadores a flote, casi todos hombres, 0 mejorarlos.
Persigue dignificar la profesion para que entre en el ca-
télogo de estudios relacionados con la pesca y que sea
una alternativa laboral con futuro para las jovenes.” ®

Maite Ramirez
capitana del Juan de la Cosa

dora

Rita Miguez
marisca
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Especial Mujeres

“El mar es libertad”

N acida en Madrid en el seno de una familia murciana,
aprendi® a navegar casi al tiempo que a andar. Su
pasion marinera nacioé en el barco con el que pesca-
ba con su familia. Tras pasar por varias categorias
de vela, pudo hacer realidad un sueno: cambiar su
profesion y participar en la vuelta al mundo acom-
pafando a Cocua Ripoll en el “Archival”’, barco
con el que cruzaria mas tarde el Atlantico en soli-
tario, siendo la primera mujer en conseguirlo.

Abandond por el mar una carrera profesional
como Fisica, trabajando en Espana y Holanda, y
volvid como profesora de Mateméaticas a Carta-
gena donde ensefa en un Instituto ecuaciones y
valores, como el esfuerzo, aprendidos al navegar.

Esperanza Pérez
deportista nautica

En el barco se siente “libre”, en comunién con la na-
turaleza", y aunque las chicas acceden a la vela, aun
son mas los hombres que practican este deporte. Mien-

tras preparaba su travesia oceanica muchos la decian “loca”.
Hoy, quienes se mostraron entonces escépticos, la admiran. B

OOOOOOHHIIIOOOHIIIIGOHHIIIOHHIOOOAI IO OO ORI OO OO GAHHHIOOOAAAHHHI SO OO GO OOO OO OGO OO OO OOO OO0

“Hay mucho que reivindicar”

LI:gé al sector por casualidad y ya son mas de 30
nos los que lleva en el Grupo Consorcio de San-
tona como filetera, limpiando, cortando y envasando
anchoas. Son casi tantos como los dedicados a
dignificar la profesion donde hay que pelear para
mejorar las condiciones laborales, reducir la pre-
cariedad y mejorar los salarios.

Dice que las nifas que no querian estudiar en-
traban de adolescentes en €l sector y aprendian
con la practica. Cuando crecian y se casaban,
pensaban que su trabajo servia de “ayuda” a la
economia familiar, sustentada por los maridos.
Son “ideas obsoletas que hay que cambiar porque
es un trabajo en toda regla del que viven muchas mu-
jeres solas”. Las jornadas laborales son repetitivas y las
malas posturas provocan patologias musculo-esquelé-
ticas. El cuidado, mimo y atencion que presta al producto
compensa el esfuerzo que realiza.

Paqui Perera
filetera

| Mar Marzo 2021 |




a decision de cambiar un trabajo comodo en un bu-
fete de abogados para dedicarse a tiempo completo
a la empresa familiar Veraguas Lar, S.L. no fue facil
para esta armadora de Marin que constantemente
viaja al sur para comprobar las capturas desem-
barcadas por sus barcos.

Quizas por crecer leyendo la frase “mare fortuna nos-
tra” inscrita en el escudo de su localidad natal o por
la propia tradicion familiar, el mar le apasiona. Es feliz
desempenando su profesion aunque no le gustan los
cambios en las normas o los acuerdos sin consen-
suar que afectan a la viabilidad empresarial.

En un sector completamente masculinizado, cada dia

debe demostrar su valia como mujer trabajadora gestora.

En este sentido, tiene anécdotas al pedir créditos, visitar

talleres o contratar tripulantes extranjeros. Ve dfficil conciliar.

Considera que el empoderamiento femenino debe ser transver-

sal, apoyado en las instituciones, y piensa que las mujeres han de
ir juntas porque su unidad, Nno suma, sino que multiplica.

Maria Jose de Pazo
armadora

OOOOORIIIOOHIHIOOIOIHHHHIGIOIHHHIOOOAI IO OO OO OO SOOI OOOIAHHAI SOOI OO GO OO O OO BRSO GO OOO OO OO OO

“Hace falta un cambio cultural”

Su formacion es de patron de cabotaje, pero las dificultades
para encontrar trabajo, junto con experiencias directas
de rechazo y que su marido fuera buzo la animaron a crear
con él su empresa. En 1996 nacio Naviera Daedalus en
Calvia (Mallorca), dedicada a obra maritima y buceo
industrial. Como gerente tiene contacto directo con
tripulaciones, buzos, mecanicos, etc. que hacen de
ella una observadora privilegiada del entorno labo-
ral. Corrobora la masculinizacion del sector, basa-
da en que a la hora de contratar se concede, de
antemano, mas crédito al desempefio del hombre.
La clave, anade, es la conciliacion, y apunta que en
otros paises hay mas facilidades como alternar pe-
riodos de embarque con otros igualmente largos en
tierra. Si ha visto mas presencia de ingenieras en los
ultimos anos, no tanto de patrones, mecanicos o buzos.
Aboga por un cambio cultural profundo para fomentar la
incorporacion de la mujer y reclama mas facilidades para
contratar y hacerla visible en el entorno marino. |

Sara Fuxa
Gerente de empresa
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Especial Mujeres Tribuna

La ciencia escrita en femenino
iy
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n los anos 80 Europa comenzo
E a cuestionar la preponderancia

masculina en la investigacion
y a plantear el papel de la mujer en
la ciencia, aunque hubo que esperar
al cambio de siglo para que la Comi-
sion Europea reconociera el valor de
la mujer en la investigacion cientifica
mediante el informe ETAN (European
Technology Assessment Network)
“Politicas Cientificas en la Union Eu-
ropea: Promoviendo la excelencia
mediante la integracion de la igualdad
entre géneros”. En Espana, hubo que
esperar aun mas. Hasta 2007 no se
publicé la Ley Organica para la igual-
dad efectiva de mujeres y hombres
(LOIEMH), que establecia la creacion
de las unidades y los planes de igual-
dad como instrumentos principales
para organizar las acciones en esta
materia, dejando en manos de los Or-
ganismos Publicos de Investigacion
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Las mujeres van
desapareciendo
a lo largo de

su recorrido
profesional, de
modo que son
pocas las que
llegan a ocupar
puestos de
responsabilidad
y prestigio

|J II

(OPls) y Universidades la adopcion de
Sus respectivos planes.

CIEN ANOS PARA LA IGUALDAD

A pesar de la existencia de este mar-
co legal, la desigualdad de género
sigue estando presente en las ins-
tituciones cientificas. Estimaciones
recientes indican que, al ritmo ac-
tual, tardaremos mas de 100 anos
en alcanzar la igualdad. El informe
Cientificas en cifras de 2021 indica
que "existe una clara segregacion
vertical de género”, ya que continda
siendo “escasa la representacion de
muijeres en los puestos de toma de
decisiones”.Los organos de gobier-
no de universidades y OPls espafno-
les son un claro exponente de este
problema, conocido como techo de
cristal. Igual ocurre en el conjunto de
la Unién Europea donde el nimero
de investigadoras representa el 38%



del total. Segun senala el informe She
figures, 2018: “Las muijeres en inves-
tigacion estan infrarrepresentadas, y
Su potencial no es reconocido ni va-
lorado totalmente”.

En Ciencias Marinas, esta situacion
de desigualdad se evidencié en el
“Il Encuentro Oceanicas: Pasado,
presente y futuro de la mujer en la
oceanografia”, celebrado el pasado
octubre. Durante el Encuentro, re-
presentantes de Unidades y Grupos
de Igualdad de Universidades y OPls
pusieron de manifiesto el incumpli-
miento flagrante de los planes de
igualdad vy la falta de apoyo que su-
fren desde los 6rganos de gobierno
de estas instituciones.

“LA TUBERIA QUE GOTEA”

La metéafora de la "tuberia que gotea"
explica como las mujeres van desa-
pareciendo a lo largo de su recorrido
profesional, de modo que son po-
cas las que llegan a ocupar puestos
de responsabilidad y prestigio. En el
caso del personal técnico, con fuerte
presencia femenina, no van desapare-
ciendo generalmente en su recorrido
profesional, pero carecen totalmente
de carrera profesional ya que esta sin
desarrollar en la Ley de Ciencia. Hoy
dia, ademas, sigue siendo muy com-
plicado compatibilizar la vida personal
y familiar con una carrera cientifica
competitiva, y se siguen produciendo
situaciones de acoso y discriminacion
que de forma mayoritaria y silenciosa
sufren las mujeres.

En la encuesta realizada a las per-
sonas participantes en el | Encuen-
tro Oceanicas, un 28,4% reconocio
haber sufrido acoso sexual o acoso
por razdn de sexo en su trabajo y un
17,9% dijo no saber reconocer si en

A dia de hoy
no existe un
protocolo de
actuacion
especifico ante
el acoso sexual
ni en tierra ni
en buques en
los OPIs que
investigan en
Ciencias Marinas

algin momento habia sufrido dis-
criminacion por razén de sexo. Una
realidad inaceptable que no se esta
abordando. A pesar de contar con
un marco legal de obligado cumpli-
miento (Arts. 48, 62, disposicion fi-
nal sexta, LOIEMH), a dia de hoy no
existe un protocolo de actuacion es-
pecifico ante el acoso sexual ni en
tierra ni en buques en los OPls que
investigan en Ciencias Marinas. Esto
contradice lo senalado en el informe
Cientificas en cifras 2021, donde se
afirma que “el 62,5% de los OPlIs tie-
nen implantados en 2019 protocolos
para la prevencion y actuacion frente
al acoso sexual y por razdn de sexo”.

IMPLICACION INSTITUCIONAL

Para seguir avanzando, es necesa-
rio el compromiso de las institucio-
nes con el fin de que se aplique la
legislacion vigente, se visibilicen los
logros alcanzados por las investi-
gadoras, se implementen medidas
de conciliacién para ambos sexos,
se incluya la dimensién de género
en la investigacion y se impulse la
formaciéon en materia de igualdad
en todos los niveles profesionales
de todos los OPIls.

Debemos avanzar hacia un futuro
donde funcionen todos los eslabo-
nes de los equipos que trabajan en
ciencia (investigadoras/es, técnicas/
0s, y administracion), donde ser mu-
jer no impida que una persona de-
sarrolle su carrera cientifica. Un futu-
ro donde la excelencia no tenga los
pies de barro porque infravalore, y
pierda en muchos casos, a una par-
te de su personal. B

TRABAJADORAS DEL IEO

MARI CARMEN GARCIA, LUCIA LOPEZ,
ISABEL LOUREIRO, FRANCINA MOYA,
CARMEN RODRIGUEZ Y OLGA SANCHEZ
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Pesca

EL BREXIT MULTIPLICA LOS TRAMITES PARA LA IMPORTACION DE PESCADO

Montanas de papeleo

La consideracion de tercer pais que el Reino Unido ha adquirido en la Unién
Europea conlleva la aplicacion de la normativa para prevenir y eliminar la
pesca ilegal, no declarada y no regulada. Desde enero todos los tramites

para la importacion de las capturas de los buques de la Unidn Europea que
desembarcan en puertos britanicos y espanoles requieren de doble validacion.

~z
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La importacion de las capturas ahora requiere de doble validacion administrativa por parte de Espafia y Reino Unido.
| Brexit ha supuesto una de autorizaciones administrativas no
enorme carga administra- solo de las Autoridades Pesqueras, sino
tiva a la hora de descargar también de las Autoridades Sanitarias y
roductos del mar frescos. - de Comercio Exterior.
Los Copoéo ahora se llenan antes con Tras el Brexit
Par lizar los tramit facilitar el
el cardumen ara agilizar los tramites y facilitar e

papeles que con peces. Desde prin- . acceso a los mismos, la Secretaria Ge-
cipios de enero los desembarques de cambia los peces neral de Pesca ha publicado un docu-

los buques esparioles precisande una  por documentos, mento donde se especifican los pasos

autorizacion del Reino Unido asicomo  framites y a seguir y la documentacién a cumpli-
de una validacion previa por parte de  papefeo mentar en materia de acceso a puertos,
las autoridades espanolas. transporte e importacion de productos
La importacion de productos pesque- en Espana, tanto de buques espanoles
ros, bien frescos 0 congelados, precisa como del Reino Unido.
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Ademas se ha establecido un operativo
técnico para la validacion y certificacion
de las capturas de las autorizaciones
de acceso a puertos britanicos durante
los fines de semana vy festivos. De esta
manera, la flota espafiola que faena en
las aguas britanicas podra acceder y
descargar durante toda la semana, in-
cluidos sabados, domingos Y festivos.

La salida del Reino Unido también
propicid que Espana haya incluido
cinco nuevos puertos, que sin estar
designados como puntos de control
fronterizo, tienen permitido el acceso
de buques pesqueros de terceros
paises para prestacion de servicios
portuarios, carga, trasbordo y des-
carga de pescado fresco. Se incor-
poran a la lista Burela y Celeiro en
Galicia; Pasaia en Euskadi y Puerto
del Rosario y Arrecife en Canarias.

TRES SUPUESTOS

NEAFC (Organizacion de Pesquerias
del Atlantico Nordeste) es la entidad
encargada de las validaciones en Rei-
no Unido. De acuerdo con el “Esquema
de Control y Ejecucion” establecido por
esta organizacion, los capitanes debe-
ran efectuar una notificacion previa a
las autoridades competentes del puerto
que deseen Uutilizar para la descarga de
productos pesqueros frescos con cua-
tro horas de antelacion.

En el caso de Espana, el documento
hecho publico por el MAPA aborda las
tres posibilidades de descarga:

e E| desembarco de productos pes-
queros desde buques espanoles en
el Reino Unido, con los tramites para
realizar la importacion indirecta en los
casos de transporte en camion o fe-
rry hasta Espana.

Los capitanes deben avisar cuatro horas antes de llegar a puerto.

El sector
pequero es

uno de los que
mas sufre por
los problemas
administrativos
y logisticos pero
los tramites
afectan a todos
los eslabones
de la cadena

e L a descarga de productos pesque-
ros desde buques britanicos en Rei-
no Unido con los pasos para realizar
la importacion directa en los casos
de transporte en camion o ferry has-
ta Espana.

e Y finalmente la descarga de pro-
ductos pesqueros desde buques bri-
tanicos en Espana, con la explicacion
de los tramites de acceso a puerto y
desembarque, asi como para la im-
portacion de estos productos.

ESTUDIANDO OPCIONES

Desde el sector reconocen que aun-
que la actividad en los caladeros es
practicamente la misma, en atencion
al Acuerdo Comercial, los cambios
constantes en logistica y las trabas
burocraticas estan empezando a pa-
sar factura al retrasar notablemente
la llegada de las capturas, es por ello
por 1o que estudian todas las opcio-
nes posibles para evitar la descarga
directa en Reino Unido, la opcién que
hasta el momento esta registrando
un mayor numero de retrasos.
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Pesca

Puerto de Rosario (Fuerteventura) permite el acceso de pesqueros de terceros paises.

Solo quedan 88 barcos con pa-
bellbn espanol faenando en aguas
britanicas, con 2.150 tripulantes.
Los buques en su mayoria son de
palangre de fondo, aunque también
hay arrastreros y volanteros. Pero el
Brexit afecta ademas a otros 55 bu-
ques de capital espanol y bandera
francesa o irlandesa.

Espafa no tiene una gran dependen-
cia del caladero britanico en compara-
cion con otros paises como Dinamar-
ca que reporta capturas anuales de
240.000 T (el 40% de su produccion)
o Francia con 105.000 T (1/3 de su
produccion). Los buques espanoles
tan solo pescan unas 9.000 T anua-
les, principalmente de merluza, gallo y
rape, de un total de 29.000 T que pes-
ca esa misma flota en otras zonas. La
balanza comercial sin embargo tiene
peores cifras ya que Espana importa
anualmente 43.000 T de productos
pesqueros de Reino Unido y exporta
algo menos de la mitad.

FLECOS PENDIENTES

El Acuerdo Comercial permite a la flota
pesguera espanola cinco anos y medio
de tranquilidad pero Javier Garat, secre-
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Atn hay flecos
por cerrar como
es la cesion de
cuotas entre
empresas o la
constitucion

de los Comités
especializados
en Pesca

tario general de Cepesca, no oculta su
preocupacion futura porque actualmen-
te “El 70% de la produccion de Reino
Unido se exporta a la Union Europea y
hemos calculado la pérdida total de Es-
pana en 54 millones de euros de aqui
al 2026. Nos han quitado por la cara
1.400 toneladas de bacalao de Sval-
bard de aguas internacionales a Ultima
hora y eso nos afecta mucho”.

lvan Loépez Van der Veen, que acaba
de llegar a la presidencia del Consejo
Consultivo de Flota de Larga Distan-
cia, el comité que asesora a la Union
Europea en materia pesquera fuera de
Sus aguas, siempre ha denunciado “el
acercamiento politico y populista a los
acuerdos de pesca del Reino Unido”
Or €S0 aunque quedan cinco anos por
delante, es consciente de que a medi-
da de que se aproxime el final de este
periodo transitorio comenzaran nueva-
mente las tensiones.

Tras el Brexit, los TACs se establecen
cada ano en negociaciones bilatera-
les entre Reino Unido y Europa con 1o
cual los paises miembros tienen poco
que decir, de ahi la importancia y el
interés de los empresarios espanoles
por estar, y liderar, en todos los foros
europeos posibles.

Tampoco hay satisfaccion con la pro-
puesta de reparto del Fondo de Re-
serva de Ajuste por el Brexit, ya que a
Espana le corresponderian 2,1 millones
de euros al tener solo en cuenta el bajo
nivel de dependencia del sector respec-
to a la pesca en aguas britanicas, sin
contabilizar el volumen de pérdidas.

Por otro lado y de forma temporal no
es posible la cesion de la cuota de pes-
ca de una empresa a otra pero se sabe
que una vez que el acuerdo tenga mas



recorrido tanto Europa como Reino Uni-
do quieren reestablecer esta posibilidad.

Tampoco se sabe todavia como afec-
tara a los empresarios espanoles con
empresas en Reino Unido el final del
periodo transitorio. Al principio exigian
que el armador tenia que ser britanico
pero no esta aun decidido.

Un importante logro para el sector ha
sido la posibilidad de que en un futuro,
cuando concluya el periodo transitorio
se puedan establecer sanciones eco-
nomicas si Reino Unido incumple los
términos del acuerdo, a la par de poder
recurrir a un arbitraje internacional. Lo
que aporta garantias y la posibilidad de
defensa en caso de desacuerdo.

PRORROGADO HASTA JULIO

El 23 de marzo el Consegjo de Ministros
de Pesca acordaba por unanimidad de
los 8 paises afectados por las nego-
ciaciones pesqueras con Reino Unido
extender hasta el 31 de julio los totales
admisibles de captura (TAC) y las cuo-
tas de pesquerias compartidas. La UE
toma esta decision de manera unilateral
para evitar una paralizacion de la flota

Brixham (Devon) es uno de los principales puertos pesqueros de Reino Unido.

A medida de que
se aproxime el
final del periodo
transitorio
comenzaran
nuevamente las
tensiones con
Reino Unido

pesquera a finales de marzo, ante la
falta de acuerdo definitivo sobre esta
materia con los britanicos, y permitira
pescar hasta el 58,3 % de la cuota total.

Se atiende asi la peticion de algunos
paises, entre ellos Espania, de flexibilizar
la fijacion de las cuotas atendiendo a la
estacionalidad de algunas pesquerias.
Este nuevo porcentaje tiene en cuenta
las recomendaciones cientificas para
2021 y las claves de reparto preacorda-
das con Reino Unido.

Se ha logrado aumentar las posibilida-
des de pesca de merluza, rape, gallo,
cigala, besugo y alfonsino. También se
ha adoptado un acuerdo con Noruega
de tal forma que la pesca de la caballa
tendra cuota fija anual. Se siguen bus-
cando soluciones para la flota perjudi-
cada por la transferencia a Reino Unido
de la cuota de bacalao de Svalbard,
aunque por otro lado se han logrado
incrementos para otras especies impor-
tantes, donde Espana no cuenta con
asignacion, pero lleva a cabo capturas
accesorias como el bacalao del mar
Céltico o del oeste de Escocia. =

PATRICIA ROMERO ALONSO
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Publireportaje

ACUICULTURA

aludable, segura y sostenible

a acuicultura espanola ha

experimentado en los Ulti-

MOoS tiempos un gran desa-
rrollo, no solo en cuanto a cifras
de produccion y venta, sino como
fuente de almento, variedad de
productos, diversificacion del
modelo de negocio y su inci-
dencia en el consumidor. La FAO
considera que los productos de
la acuicultura son “alimentos nu-
tritivos que sustentan practicas
sociales y culturales, conforman-
do un factor central del desarrollo
economico equitativo y la cohe-
sion social”. Se estima que el valor
de nuestra produccion acuicola
primaria es del 20%, posicionan-
dose como un sector que pro-
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mueve el crecimiento econdmico
en alineacion con los Objetivos
de Desarrollo Sostenible.

La produccion acuicola anual es-
panola se sitla en unas 342.867
toneladas. Generalmente, aso-
ciamos las especies piscicolas
a la cabeza de estos productos.
Sin embargo, son los molus-
cos (y en concreto el meijillon) los
que encabezan la produccion,
con 261.513t. Les siguen lubina
(27.3351), trucha arco iris (18.955
f) y dorada (13.521t), aunque
cada vez encontramos mayor va-
riedad de productos adaptados
al cada vez mas cambiante es-
tilo de vida de los consumido-
res. Especies como el lenguado,

el rodaballo, la corvina o el atun
rojo estan hoy al alcance de todos
en nuestros mercados.

La imagen negativa que ha per-
seguido a la acuicultura durante
anos esta hoy lejos de la realidad.
Se han creado sellos de calidad
que garantizan calidad, frescu-
ra y propiedades al producto.
Las buenas practicas en la pro-
duccion, la sostenibilidad de los
procesos y una cadena de valor
Sujeta a principios de responsa-
bilidad social corporativa refuer-
zan el valor de los productos
acuicolas, que cada dia tienen
mayor confianza entre los con-
sumidores, con nuevos sabo-
res y alternativas culinarias. En




este sentido, no hay que olvidar
mercados en expansion como
el cultivo de algas, la cria de lan-
gostino, gamba o pepino de mar,
cuyo potencial esta en desarrollo.

La acuicultura es un sector al-
tamente tecnoldgico, en cons-
tante innovacion, que trabaja en
una bien formada estrategia a lo
largo de toda la cadena de valor.
Esto ha favorecido su constan-
te crecimiento en Espana. Cada
eslabon de la cadena es clave
para el éxito de la produccion,
lo que indica que el impacto so-
cioeconémico y ambiental que
generan las actividades acuico-
las en nuestro pais es muy su-
perior al que las cifras indican.

Robotizacion, sensorizacion, de-
sarrollo de vacunas de nueva
generacion, inteligencia artificial,
blockchain, sistemas de recircu-
lacion o economia circular son
términos que abren un campo
de oportunidades tan inmenso
que resulta muy dificil estimar el
impacto real de la acuicultura. La
creciente especializacion del
sector demuestra su capacidad
para adaptarse a las exigencias
del consumidor, ofreciendo ali-
mento a una poblacion mundial
en crecimiento. Con la Acuicultura
4.0 o acuicultura inteligente habra
que hacer frente a los retos de
produccion sostenible de alimen-
to seguro y nutritivo, bienestar ani-
mal 0 emergencia climatica.

El sector es fuerte. Dispone de
recursos para adaptarse a los
cambios y un gran espiritu de
cooperacion. Lo demuestra el
papel que durante la pandemia
ha desarrollado para mante-
nerse como actividad esencial

para suministrar alimentos, nu-
tritivos, frescos y seguros. Hay
que trabajar para que se sepa
que los productos de acuicul-
tura resultan de un proceso de
produccion que garantiza sos-

tenibilidad, seguridad y calidad.
Ademas, responden a la estra-
tegia de la Comision Europea
“De la Granja a la Mesa” que
busca un sistema alimentario
justo, saludable y medioam-
bientalmente integrado con el
que contribuir al cumplimiento
del Pacto Verde de la Union Eu-
ropeay las metas fijadas por los
Objetivos de Desarrollo Soste-
nible de la ONU.

Nuestra acuicultura debe alinear-
Se con esta estrategia, reforzando
la produccion primaria y fortale-

CLUSTER

@ acuiplus

ciendo la cadena de valor, a través
de la innovacion, transferencia
de conocimiento, el compromi-
so y la cooperacion.

Es fundamental promover el
valor de los productos dan-

do visibilidad a toda la cade-
na de valor, favoreciendo la
percepcion del consumidor y
dando a conocer sus bene-
ficios. Asi, debe destacarse
la labor que el Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimenta-
cion realiza a favor de nuestra
acuicultura, apoyando a las
organizaciones y asociaciones
empresariales en la puesta en
marcha de iniciativas de pro-
mocioén de sus productos, fru-
to de un sector competitivo,
innovador y sostenible.

==alimentosdespa.na
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PESCADO SEGURO Y SALUDABLE

Control de la Cadena Alimentaria

En febrero se aprobaba el nuevo Plan Nacional de Control Oficial de la Cadena
Alimentaria (Pncoca). Este plan garantiza la aplicacion de la legislacion sobre alimentos
en un documento unico que aglutina los controles oficiales que llevan a cabo las
distintas autoridades para asegurar el cumplimiento de la ley en toda la cadena
alimentaria, desde la produccion primaria hasta los puntos de venta al consumidor final.

as Comunidades Autono-
mas tienen la competencia
en la planificacion y ejecu-
cion de los controles de
la cadena alimentaria, recayendo
la coordinacion en los Ministerios
de Agricultura, Pesca y Alimenta-
cion (MAPA); Sanidad; Consumo, y

| Mar Marzo 2021 |

también en el Ministerio de Indus-
tria, Comercio y Turismo.

El plan cuenta con cuatro objetivos
de alto nivel. El primero esta orien-
tado a reducir los riesgos para la
salud en personas, animales y plan-
tas centrandose en la produccion
primaria. El segundo objetivo esta



dirigido a asegurar el bienestar de
los animales destinados a sacrificio
para el consumo humano. El tercer
apartado se destina a garantizar un
alto nivel de calidad en los alimen-
tos a través de la lucha contra el
fraude. Finalmente el ultimo objeti-
vo esta orientado a garantizar que
todos los importadores cumplan la
normativa vigente.

Es en el primer objetivo donde se
incardinan los planes de higiene de
la produccion primaria de la pesca
extractiva y de la acuicultura coordi-
nados por el MAPA y desarrollados
por cada Comunidad Auténoma.

Se trata de controlar que el ope-
rador responsable es capaz de
reducir la introduccion de peligros

El nuevo plan
estara vigente
cinco ainos y
permitira reducir
la introduccion
de peligros
biologicos,
fisicos o
quimicos a lo
largo de toda
la cadena
alimentaria

bioldgicos, fisicos o quimicos que
puedan afectar a la seguridad de
sus producciones en la cadema
alimentaria de sus producciones,
mediante la aplicacion de practicas
correctas de higiene.

INSPECCIONES EN PESCA

La pesca extractiva generalmente
es una actividad de riesgo bajo de
contaminacioén de la cadena ali-
mentaria, salvo las zonas de ma-
risqueo que pueden presentar una
mayor exposicion. Las especies
que suelen ser objeto de un mayor
numero de inspecciones son 1os
moluscos bivalvos, gasteropodos,
equinodermos y tunidos.

En un primer momento el inspec-
tor realizara un control visual in situ
para comprobar las condiciones
de higiene y las practicas de mani-
pulacion llevadas a cabo, asi como
un control de la documentacion,
gestion de la informaciéon y de los
registros requeridos.

Mas extensamente, se revisa la hi-
giene de las instalaciones, equipa-
miento y utensilios de buques pes-
queros, actividades de embarque,
captura, izado y manipulacion. En
el caso de los moluscos se controla
la higiene en la recoleccion, mani-
pulaciéon y transporte.

INSPECCIONES EN ACUICULTURA

En acuicultura se incluyen todas
las explotaciones registradas en el
Registro General de Explotaciones
Ganaderas (REGA) y se contro-
lan instalaciones, equipamientos,
utensilios, cajas de almacenamien-
to, vehiculos, contenedores de
pescados y mariscos, asi como
también su alimentacion.
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Por tipo de explotacion, la acuicul-
tura intensiva es la que recibe un

mayor numero de inspecciones. En
cuanto a las especies, son bivalvos

y tunidos las mas controladas espe-
cialmente en la fase de reproduccion.

El Pncoca establece la activacion
de planes de emergencia y alerta
en caso de riesgo para la salud
publica o sanidad animal dentro
los protocolos AESAN Y RASVE
(Agencia Espanola de Seguridad
Alimentaria y Nutricién, y Red de
Alerta Sanitaria Veterinaria).

CONTROL Y DIVULGACION

Mientras que el control sobre la
producciéon primaria recae sobre el
MAPA es el Ministerio de Consumo
el que se hace cargo de las fases
posteriores, es decir sobre los ali-
mentos producidos o comercializa-
dos a través de AESAN.

La reduccion de riesgos para la salud
humana es la competencia principal
de AESAN, sin olvidar su intensa fa-
ceta divulgadora a través de la pro-
mocion de la seguridad alimentaria y
la nutricion saludable.

AESAN ha confirmado en multiples
ocasiones la existencia de una amplia

Bivalvos, o o

, evidencia de los efectos beneficiosos
gaster opodos, del consumo de pescado sobre la
equinodermos y  saiud en informes y guias alimenta-
tiinidos son Ias  rias. El consumo de al menos dos o
especies mas tres raciones a la semana de pesca-
inspeccionadas do (uno de pescado azul) reduce el

riesgo de enfermedad cardiovascular
y accidente cerebrovascular. La ma-
yor parte de las investigaciones han
centrado la atencion en los efectos
de los acidos grasos omega-3 so-
bre la salud y por extrapolacion, del
pescado como principal fuente en la
dieta de estas grasas.

Comprar y comer pescado seguro

El conocimiento da poder al consu-
midor. A dia de hoy, ésta es la guia

definitiva de como comprar, trans-

portar, conservar y cocinar pes-

I cado con todas las garantias. Si-

guiendo estos consejos evitaremos

que se produzcan intoxicaciones

y fraudes. Las personas alérgicas siempre deberan
consultar a su médico para conocer qué precauciones

especificas deben tomar.

Comprar
=

O

El pescado debe adquirirse en
los canales comerciales habitua-
— — les como pescaderias, mercados
y supermercados. Es importan-
te contar con la experiencia de
los vendedores habituales, ya

que ello se traduce en confian-

| Mar Marzo 2021 |

za y servicio personalizado. Ademas, nos ofrecera
la mejor oferta del dia tanto en calidad como en
precio. También debe prestarse atencion a como se
encuentra el establecimiento: debe estar limpio y
el pescado expuesto ordenado y sin amontonar. El
producto fresco que no se venda en muebles ex-
positores, debe conservarse con hielo. Se puede
comprobar el etiquetado del pescado. La legislacion
establece la informacion minima que debe recoger-
se en el etiquetado, tanto si esta envasado como si
se expone sin envasar.

Frescura

Un pescado esta fresco cuando la
consistencia de la carne es firme y
elastica, la pigmentacion de la piel
es viva y tornasolada; la mucosi-
dad cutanea acuosa y transparen-
te. Ademas los 0jos son convexos



Sin embargo diversos estudios in-
dican que el consumo de pescado
fresco en Espafa disminuye espe-
cialmente entre los menores de 25
anos. La empresa GFK elabor6 un
informe de las causas por las que
mas de la mitad de los espafnoles
no consumen la cantidad recomen-
dada. El primer motivo es el precio,
ademas de la preocupacion por ser
un producto altamente perecedero
0 mas complejo de cocinar.

La alta exigencia de los controles
oficiales del pescado en Espana
contribuye a disminuir las inciden-
cias por intoxicacion, que también
se refleja como una preocupacion
habitual del consumidor.

En enero AESAN actualizé el mate-
rial informativo sobre prevencion de
anisakiasis bajo el titulo “Comer pes-
cado es seguro y saludable. La ani-

(saltones), abombados y de pupila brillante. Observa

también que las branquias sean de color vivo y sin

mucosidad y que desprenda olor a alga marina o a
iodo si es pescado azul.

Transportar
a El pescado fresco es un producto
- rl muy perecedero y es conveniente
comprarlo justo al finalizar la com-
pra. Debe transportarse lo antes
posible, para evitar romper la cadena del frio, espe-

cialmente en verano. También es importante que esté
bien envuelto o envasado para evitar que se golpee.

Conservar

Una vez que esté en casa, el pes-
cado se puede conservar en re-
frigeracion (por debajo de 4°C).
También lo podemos congelar. En

Comer pescado es
sequro y saludabie

la Amsaklasns es faal de ewtar

sakiasis es facil de evitar”. A las reco-
mendaciones ya conocidas sobre el
tiempo de cocinado para asegurarse
la eliminacion del parasito, 10 minu-
tos, se han eliminado las referencias
a la necesidad de cocinar bien los
crustaceos ya que no transmiten el
anisakis a las personas.

cualquiera de los dos casos, debe hacerse lo an-
tes posible y siempre con el pescado limpio y
eviscerado (sin tripas).

Cocinar

El cocinado evita los proble-
mas de toxinfeccion en pes-
cados y productos de la pes-
ca. Cuanto mejor se cocine el
pescado, habra menos riesgos
de que permanezcan viables los posibles pato-
genos. Alcanzar la denominada “temperatura de
seguridad” (70°C) aumenta la posibilidad de que
se eliminen los microorganismos del interior. Si
se va a consumir crudo o sometido a preparacio-
nes que no maten las larvas de anisakis, seguir

las recomendaciones descritas con anterioridad.
Fuente Aesan
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Los crustaceos siguen siendo prota-
gonistas de otro importante informe
relacionado con el cadmio. Al igual
que la mayoria de los productos de
pesca contienen una importante
cantidad de nutrientes, en muchos
casos esenciales, dentro de una die-
ta variada y equilibrada, convirtiendo
el consumo de las cabezas en un
hecho puntual y esporadico, ya que
tienen cuatro veces mas cadmio que
el resto del cuerpo.

La intoxicacion por histaminas es la
mas frecuente en relacion al consu-
mo de pescado, normalmente atun
o bonito. Los tunidos presentan de

La labor
divulgativa de
AESAN aporia
seguridad y valor
a los productos
del mar
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La acuicultura intesiva es objeto de un mayor nimero de inspecciones.
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manera natural un alto contenido en
el aminoacido “histidina” que puede
transformar esta sustancia en “his-
tamina”, debido a la accion de cier-
tos microorganismos tras la muerte
del pez, unido a una manipulacion
antihigiénica o a una conservacion a
temperaturas inadecuadas. Seguir
las recomendaciones en transporte
y conservacion es la mejor manera
de prevenir el problema.

CIENCIA'Y EMPRESA

Recientemente hemos conocido
los resultados positivos de dos
proyectos que buscan garantizar la
seguridad alimentaria y el valor nu-
tricional de los productos del mar.

Procefand Project es un claro
ejemplo de transferencia de cono-
cimientos entre ciencia y empre-
sa, que produce resultados dirigi-
dos hacia la pesca sostenible del
pulpo, choco, calamar y pota y el
aumento de la calidad de sus pro-
ductos derivados.

El CSIC concluyd que la presen-
cia de anisakis en los cefalopodos
comercializados por el Grupo Pro-
fand es inapreciable tras la implan-
tacion de un sistema predictivo y
cognitivo de inspeccion de riesgos
asociados al anisakis y otros pa-
rasitos zoonodticos. Esta iniciativa
incide nuevamente en fortalecer
las garantias al consumidor de la
completa seguridad de este grupo
de productos pesqueros.

Seafood Tomorrow Project surge
ante el desafio que supone la ne-
cesidad de obtener alimentos para
una poblacion mundial en creci-
miento continuo. Actualmente Eu-
ropa importa el 60 por ciento de los
productos del mar que consume.
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Soltamos elementos contaminantes
al mar en nuestro dia a dia que pue-
den acabar afectando al pescado y
marisco por lo que mas que nunca
se hace necesario la implantacion
de sistemas de deteccion rapidos,
faciles de usar y econdmicos que
garanticen la seguridad alimentaria
y el valor nutricional.

Durante la jornada de presentacion
del proyecto se dieron a conocer
una serie de herramientas ya vali-
dadas como soluciones eco-inno-
vadoras comercialmente viables
de produccién y procesamiento de
productos del mar.

Se dieron a conocer herramientas de
cribado rapido para detectar multicon-
taminantes en la fase de produccion.
También un sistema de trazabilidad
automatizada que esté disponible en
linea para el consumidor, que podra
ver el historico de la trazabilidad del
pescado antes de adquirirlo.

La alta exigencia de los controles en Espafia disminuye las incidencias por intoxicacion.

Ciencia y
empresa se
vuelcan en
garantizar

Ia seguridad
alimentaria y el
valor nutricional
de los productos
del mar

Otra opcion al servicio de consumidores
y empresas es FishChoice, una pla-
taforma que aglutina diversas herra-
mientas online para tomar mejores
elecciones en términos de consumo
de pescado sostenible.

La investigadora Moénica Campas
del Instituto de Investigacion y
Tecnologia Agroalimentaria (IRTA)
presentd un biochip Optico para
detectarinas marinas emergentes y
reguladas en menos de 10 minutos
y Alejandro Barranco, investigador
de AZTI, un kit enzimatico para la
deteccion de contaminantes quimi-
COS gue pueden acumularse en los
productos del mar.

También procedente de los labora-
torios de AZTlI Amaia Lasagabaster
ofrecia datos de un bacteriografo ca-
paz de mejorar la deteccion del pa-
tégeno de la Listeria Mocytogenes.

PATRICIA ROMERO ALONSO
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VENTA 'ONLINE' DE PRODUCTOS DEL MAR

Oportunidad de negocio

Algo esta cambiando en la forma en la que adquirimos los productos del mar.
Aunque nos gusta el producto fresco de la pescaderia tradicional, el sector detallista
esta adaptandose a los tiempos, apostando por la digitalizacion. También lo hacen
las lonjas. Las ventas de pescado y marisco por internet o las nuevas formas de
pago son cambios que han llegado para quedarse, en parte por el coronavirus.

0 todas las cosas que
traen las crisis son nega-
tivas. De hecho, de estas
situaciones surgen a ve-
ces buenas oportunidades de nego-
Cio que, si se saben aprovechar, lle-
gan para quedarse. Tal es el caso de
la compra de alimentos por internet
que, aun siendo minoritaria respecto
a otras formas mas convencionales
de adquirir este tipo de productos
es, segun los expertos, un canal con
alto potencial de desarrollo.

De acuerdo con el informe “La ali-
mentacion en Espana 2020”, de

| Mar Marzo 2021 |

Internet es un
canal con gran
potencial de
desarrollo para
la compra de
productos del
mar

Mercasa, el comercio electronico
avanza en nuestro pais como for-
ma emergente para la adquisicion
de bebidas y alimentos. En el afno
2019, estas compras representaban
tan solo el 1,6% del total de los ali-
mentos que adquirimos vy, de ellos,
el 0,6% eran productos frescos.
Precisamente son estos productos
los que mas abundan en la cesta de
nuestra compra.

A la hora de adquirir alimentos, los
espanoles nos decantamos por los
supermercados pero el comercio
especializado sigue teniendo mucha



fuerza, especialmente en el caso
del pescado y el marisco, donde las
pescaderias tradicionales son esta-
blecimientos a los que nos gusta ir
con frecuencia.

NUEVA ESTRATEGIA

Lallegada del Covid-19y los confina-
mientos, que en mayor 0 menor me-
dida hemos mantenido, han obliga-
do alos comercios a adaptarse a las
nuevas circunstancias, cambiando
de estrategia para vender sus pro-
ductos. En los meses mas duros de
la pandemia, los pedidos a domicilio
se dispararon hasta alcanzar cotas
del 80%. “Para atender la creciente
demanda de encargos por teléfono,
las pescaderias utilizaron herramien-
tas digitales como WhatsApp. Cada
dia enviaban a sus listas de clientes
grabaciones audiovisuales con ima-
genes del mostrador para que vie-
ran las ofertas del dia y los precios
de sus productos”, afirma M? Luisa
Alvérez, directora general de la Fe-
deracion Nacional de Asociaciones
Provinciales de Empresarios De-
tallistas de Pescados y Productos
Congelados (Fedepesca).

Tras el incremento de las ventas a
domicilio por teléfono o mediante
WhatsApp y del rechazo al uso del
dinero en efectivo a consecuencia
de la pandemia, Fedepesca y la
“fintech” espanola Monei alcanza-
ron en febrero un acuerdo para im-
pulsar la digitalizacion del sector y
que las pescaderias espanolas pu-
dieran admitir Bizum como método
de pago. Gracias a la tecnologia
de la firma espanola, los estableci-
mientos no necesitan ningun data-
fono ni compartir teléfono movil ya
que los pagos se realizan con Bi-

El coronavirus
y el rechazo al
uso de dinero
en efectivo han
propiciado Ia
admision de
otros medios
de pago como
Bizum

zum a través de un cédigo QR que
el cliente debe fotografiar e introdu-
cir el importe (o aceptar el que indi-
que el comercio). El pago se realiza
de manera instantanea.

Esta tecnologia puede interesar a los
vendedores ya que garantiza pagos
mas baratos, con precios de hasta
un 50% inferiores a los de un datofo-
no convencional. Ademas, gracias a
sus comisiones dinamicas, a mayor
numero de transacciones, menos
comisiones se le cargaran.

LA UNION HACE LA FUERZA

El pequeno tamafo de muchas pes-
caderias dificulta su acceso a solu-
ciones digitales con las que mejorar
la rentabilidad del negocio. La ele-
vada edad media de los integran-
tes del sector (por encima de los 40
anos) y la carencia de relevo genera-
cional tampoco ayudan al respecto.
En este sentido, muchos estableci-
mientos se han visto obligados en
los ultimos meses a realizar un gran
esfuerzo para adaptarse a la nueva
realidad y seguir prestando un servi-
cio esencial a los ciudadanos.

La compra 'online' ha llegado para quedarse.
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“Nos encontramos en un momento
crucial en el que es necesario poner
en marcha proyectos para que los
sectores que por sus caracteristicas
intrinsecas, como es el caso de
los minoristas de pescado, que
tienen mayores dificultades puedan
seguir siendo competitivos en este
mundo del comercio digital que
ha venido para quedarse”, afirman
desde Fedepesca.

AUTOMATIZACION DE PROCESOS

Actualmente existen herramientas
que favorecen la automatizacion

de los procesos, ahorrando tiempo
a los comerciantes, mejorando la
experiencia y atencion a los clientes
y recabando multitud de informacion
como, por ejemplo, cuales son los
motivos que les llevan a comprar
productos.

determinados Estos
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Muchas lonjas espafiolas apuestan por plataformas tecnoldgicas para llegar al consumidor.

Las lonjas
andaluzas
ofreceran pronto
sus productos

a través de

una plataforma
tecnologica de
venta telematica

instrumentos ayudan a maximizar la
rentabilidad del negocio, al tiempo
gue mejoranlaatencion conelcliente.
El problema es que la digitalizacion
es completamente inviable para
muchos establecimientos, dada la
gran inversion que se necesita.

Adepesca ha planteado en la Comu-
nidad de Madrid una estrategia co-
lectiva de digitalizacion a todas sus
pescaderias asociadas para reducir
costes y ser mas eficientes. Se trata
de un proyecto donde el eje central
es una plataforma de comercio elec-
tronico, en formato “Marketplace”,
desde la que los madrilenos pueden
comprar pescado online. En breve
esta web sera una realidad. Para M?
Luisa Alvarez esta opcion tiene “mas
posibilidades de éxito real que si
cada establecimiento decide por su
cuenta realizar el mismo proceso”.

Por otra parte, ante el incremento del
reparto a domicilio de pescado regis-
trado el pasado afo (que en algunos
lugares crecid0 hasta un 200%), la
Asociacion madrilefia ha llegado a un
acuerdo con la empresa Stuart para
digitalizar los envios. Las pescade-
rias solicitaran un reparto a través de
la plataforma Stuart sin necesidad de
contratar a mas repartidores, lo que
les permitira ofrecer un servicio ex-
prés, a conveniencia, ahorrar costes
al agrupar varios pedidos, aportar va-
lor a la experiencia de compra al com-
partir con los clientes, a través de un
SMS, el estado del pedido o la geo-
localizacion del mensajero, mejorar el
servicio de manera continua y aumen-
tar los envios sin grandes inversiones.

LAS LONJAS TAMBIEN SE SUMAN

Desde las Administraciones Publi-
cas se impulsan también este tipo



de actuaciones. Asi, en el encuentro
del pasado 10 de marzo con el pre-
sidente de la Federacion Andaluza
de Cofradias de Pescadores (Faco-
pe), Manuel Fernandez Belmonte, la
consejera de Agricultura, Ganaderia,
Pesca y Desarrollo Sostenible de la
Junta de Andalucia, Carmen Crespo,
explicd que ya se habia redactado el
borrador del decreto que regulara la
proxima puesta en marcha de la pla-
taforma tecnoldgica de venta telema-
tica de productos pesqueros de An-
dalucia. Se quiere que este sistema
de comercializacion, que aglutinara a
todas las lonjas andaluzas, se active
“antes de que acabe el ano”. Segun
la consejera andaluza, la platafor-
ma aportara seguridad alimentaria y
garantias de trazabilidad a los con-
sumidores, bien se trate de un esta-
blecimiento hotelero, un ciudadano
particular o un empresario del sector.

También la Xunta de Galicia apuesta
por la digitalizacion en la comercia-
lizacion de los productos del mar.
Entre los proyectos que la Conse-
lleria do Mar tiene para optar a los
fondos Next Generation destaca la
creacion de un canal digital para el
sector pesquero.

Son precisamente esa garantia
sobre la procedencia del pescado
y los precios a los que se pagan
los productos (generalmente mas
bajos que los del propio mercado)
las principales ventajas que para
los compradores tienen estos sis-
temas de comercializacion online.
Alonso Abreu, gerente de la Orga-
nizacion de Productores Punta del
Moral (OPP-80) que explota la lonja
de Ayamonte, asegura también que
“las ventas telematicas suponen
una alternativa importante en la co-

ONLINE SHOPPING

PAYMENT DELIVERY

(R ] e

La llegada del coronavirus ha impulsado la venta online de alimentos.

Las ventas
‘online’ ofrecen a
los consumidores
garantias sobre
trazabilidad de
los productos

y sequridad
alimentaria

mercializacion al incentivar la com-
petencia en la subasta”.

Por su parte, José M? Gallart, geren-
te de la Organizacion de Productores
de Almeria (OPP-71) asegura que la
venta online, que iniciaron hace casi
diez anos, les da “cercania a la so-
ciedad, al ser un contacto directo
tanto con el profesional como con
el cliente particular que mayoritaria-
mente desconoce la actividad pes-
quera. Desde el comienzo de la pan-
demia, esta OPP ha visto aumentar
su clientela un 300% e incluso lanzd
promociones de su proyecto estrella,
la gamba roja, de gran éxito comer-
cial y mediatico.

“La fidelidad de los clientes esta
siendo absoluta, quien compra por
primera vez, repite; lo que nos obliga
a aumentar la oferta con productos
de piscifactoria y conservas y elabo-
rados para cubrir las necesidades de
los consumidores. Ademas, somos
uno de los principales compradores
en lonja, o que supone mayor com-
petencia. Aseguramos asi buenos
precios en subasta con el consi-
guiente beneficio para nuestra flo-
ta”, dice Gallart.
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Adaptandose a las circunstancias
actuales y en respuesta a las pe-
ticiones de muchos clientes, la
empresa Balfegd decidid poner en
marcha su tienda online para “en-
trar en el ambito domeéstico, sin
descuidar el de la alta restauracion
y llegar con su atun rojo a los ho-
gares de toda Espana. Incluso in-
vité a chefs de renombre a desve-
lar ingredientes y recetas a traves
de su pagina web.

EXPERIENCIA EN EUROPA

El  Observatorio Europeo del
Mercado de Productos Pesqueros
y Acuicolas (Eumofa) acaba de
publicar un estudio titulado “Venta
online de productos de la pesca

| Mar Marzo 2021 |

La conercializacifion online garantiza la trazabilidad de los productos.

Los productores
mantienen el
control en todas
las fases de Ia
comercializacion,
aumentando los
ingresos gracias
a modelos de
precios mas
flexibles

y de la acuicultura” en el cual se
analizan once casos practicos en
nueve paises diferentes.

El estudio destaca los nuevos re-
tos a los que se enfrentan todos
los agentes (especialmente pes-
cadores y acuicultores) en lo con-
cerniente a ventas online y solucio-
nes digitales para sus negocios vy
oportunidades de venta para los
productos pesqueros a nivel local,
nacional y global.

De acuerdo con el informe la ven-
ta online de pescado y marisco
se realiza a través de diferentes
canales como son las paginas
web de los productores, las de
comercializadores intermedia-
rios 0 minoristas y plataformas
especializadas. La venta directa
se encuentra entre los modelos
de venta online de negocio a los
consumidores mas populares.

El comercio electronico aporta
ventajas a productores y a consu-
midores. Segun Eumofa, los pri-
meros mantienen el control sobre
el proceso de comercializacion de
los productos en todas sus fases,
aumentando los ingresos gracias a
modelos de precios mas flexibles
mientras que los segundos se be-
nefician de productos de gran ca-
lidad a precios mas competitivos.

Por otra parte, la venta online trae
consigo una serie de obligaciones
y nuevas habilidades. Normalmen-
te incluye costes adicionales de
empaqgquetado y envio. Ademas, el
estudio sugiere que el estableci-
miento y la gestion de herramien-
tas digitales pueden suponer todo
un reto para los negocios. m

ANA DiAZ
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Medio Ambiente

PROYECTO ICONO

Educacion sobre el oceéano

El Centro Tecnoldgico del Mar-Fundacion Cetmar organizo la “I Conferencia
espanola de promociéon del conocimiento sobre el océano” en el contexto del
proyecto ICONQO. Iniciativa, enmarcada en el programa Pleamar de la Fundacion
Biodiversidad, con la que se quieren identificar y establecer caminos para
transmitir la cultura y el conocimiento del mar a la sociedad.

Los océanos desempeiian un papel fundamental en el desarrollo del clima y la meteorologia.

0S 0Ccéanos ocupan tres cuar-
tas partes de la superficie de
la Tierra. Son tan importantes
que la vida no se entenderia
sin la existencia de estas grandes ma-
sas de agua salada, indispensables
para mantener el equilibrio ecoldgico.
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Los océanos cumplen un rol funda-
mental en el desarrollo del clima y la
meteorologia asi como en el inter-
cambio de gases. Ademas, albergan
multitud de seres vivos, desde orga-
nismos microscopicos a animales de
grandes dimensiones, y contribuyen



al desarrollo humano al ofrecernos
alimento, ocio, recursos y bienestar
social. Sin embargo, pese a su gran
valor, son tremendos desconocidos.
El alta mar es patrimonio comun de
la humanidad por la UNESCO, de ahi
nuestra obligacion moral de cuidarlo
y respetarlo para las generaciones
actuales y las venideras. Nuestro
deber es conocerlo.

El proyecto ICONO (“Iniciativa para la
promocion de la cultura marina y el
conocimiento del océano. La pescay
la acuicultura como sectores emble-
maticos de la economia azul en Es-
pana”), desarrollado por la Fundacion
Cetmar dentro del programa Pleamar
de la Fundacion Biodiversidad, va en
esta direccion. Identifica y pone en
contacto a las organizaciones intere-
sadas en dar a conocer el océano,
promoviendo la figura de la comuni-
dad ICONO. Ademas, organiza y fa-
cilita recursos creando el denomina-
do “repositorio ICONQO”, clasificando
e indexando materiales educativos
en funcion de su tematica, el publi-
co al que van dirigidos, la finalidad y
el tipo de formato. Este repositorio
tendra “vocacion de permanencia”
al entenderse como un buscador de
recursos que alimentara el portal del
programa Pleamar.

Por otra parte, el proyecto sensibiliza
a la sociedad sobre la importancia de
mantener sanos nuestros océanos
con el desarrollo de actividades sos-
tenibles y construyendo una vision y
estrategia de futuro integradoras en
la educacion y divulgacion en Espa-
Na de temas oceanicos y apostando
por la internacionalidad, conectando
nuestro esfuerzo con el que también
realizan otros paises. Por ultimo, los

responsables del proyecto realizaran
una consulta publica online sobre
como se lleva a cabo la transmision
del conocimiento oceanico en nuestro
pais creando una agenda estratégica
para su divulgacion.

ACCIONES DIVULGATIVAS

A finales de febrero, la Fundacion Cet-
El océano mar organizé en el marco del proyecto
. ICONO la | Conferencia espariola para
es vida. Tres la promocion de la cultura marina y
cuartas partes el conocimiento del océano. El acto,

de Ia Tierra son que se realizo online debido a las res-
tricciones sanitarias derivadas de la

agua. I|{uestr_a pandemia, reunio a mas de 150 parti-
supervivencia cipantes. Numerosas organizaciones
depende del dieron a conocer las acciones que lie-

estado en el que van a cabo para acercar los océanos

a las personas.
se encuentren , 5

La directora de la Fundacion Cetmar,
los mares Paloma Rueda, destacé la importan-
cia de “poner en valor la conexion
existente entre el océano y la vida en
el planeta”. Por su parte, Javier Re-
miro, de la Fundacion Biodiversidad,
insistié en que el reto al que nos en-
frentamos como sociedad, no es
otro que “encontrar soluciones a las
emergencias sanitarias, climaticas,
medioambientales y sociales que vivi-
MOS y que amenazan la supervivencia

Principios del conocimiento del océano

= Existe un tinico océano con caracteristicas diferentes segtn el lugar
= El océano y la vida en el océano determinan las formas de vida
en la tierra

= El océano ejerce una gran influencia sobre el clima y las
condiciones meteoroldgicas

= El océano hace el planeta habitable

= El océano soporta gran diversidad de organismos y ecosistemas

= La relacion entre los océanos y los seres humanos es indisoluble

= El océano es atin un gran desconocido para la sociedad
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Los océanos sin mares ocupan tres cuartas partes del planeta. Es nuestro deber conocerlo y cuidarlo.

en la Tierra”. Segun Remiro, “hay que
llamar a la accion”. En este sentido, la
divulgacion del conocimiento oceani-
CO €es necesario para todos.

La conferencia se desarrollé en sesio-
nes de mananay tarde. Por lamanana,
conocimos de cerca las actividades
divulgativas que llevan a cabo nume-
rosas instituciones. El presidente de la
Federacion Nacional de Cofradias de
Pescadores, José Basilio Otero, ex-
plicd que la Federacion Provincial de
Lugo, en colaboracion con la ONCE,
ha desarrollado un proyecto para dar
a conocer a las personas ciegas las
especies de peces que consumimos
en Espana, como y cuando deben
comprarse, poniendo en valor nuestra
pesca mediante carteles y mensajes
en braille para “no dejar a nadie atras
y que nadie se sienta excluido”.
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Hay que
sensibilizar a Ia
poblacion sobre
Ia necesidad

de proteger,
respetar y poner
en valor Ia
conexion entre
el mar y nuestro
‘modus vivendi’

Por su parte, Laura Rodriguez expli-
co la estrategia de comunicacion que
Marine Stewardship Council (MSC)
disend en su campana “Mensaje en
una botella”. Un video promocional,
distribuido en plataformas digitales,
en el que informa sobre la sostenibi-
lidad de la pesca, el cuidado de los
mares y la Agenda 2030 para que el
mensaje de que “no hace falta ele-
gir entre economia y biodiversidad”
llegue a todo el mundo. Garazi Ro-
driguez también habld de comunica-
cion y de la iniciativa “Acuicultura de
Espana” lanzada por Apromar. Con
el sello identificativo “Crianza de
nuestros mares”, la Asociacion Em-
presarial de Acuicultura de Espafa
quiere que los consumidores sepa-
mos cuales son los peces de cultivo
de produccion nacional.



Desde la Marilles Foundation y Obser-
vadores del Mar, Sandra Espeja expli-
c6 que todos podemos ser “vigilantes
activistas a favor de los mares” si sa-
bemos qué son los residuos, el calen-
tamiento global, la pérdida de biodi-
versidad o la alteracion de los habitats.
Esto es, ampliando el conocimiento
marino y descubriendo la ciencia del
mar. “Tanto a nivel individual como
colectivo, podemos aportar algo a las
ciencias marinas”, asegurd. Espeja
dio a conocer el trabajo desarrollado
por la organizacion al celebrar el pasa-
do 16 de octubre la conferencia “Con
la mirada en el mar: ciencia ciudadana
y conservacion marina”, con las difi-
cultades que entrand llevarlo a cabo
en plena pandemia.

Por su parte, Ana Vilas, guia del Par-
que Nacional maritimo-terrestre de las
llas Atlanticas de Galicia, expuso los
cambios que se han hecho por la co-
vid-19 en las visitas guiadas al parque,
asi como en los talleres medioambien-
tales destacando la importancia de los
recursos audiovisuales para mostrar
qué hay debajo del mar.

AULAS EN HOSPITALES

Desde el Cartagena Oceanographic
Institute, Francisco LOpez expuso
algunos de sus proyectos mas exi-
tosos como el de las aulas en hos-
pitales donde acercan, con ayuda
de robots submarinos, la realidad
del mar a los ninos enfermos duran-
te su estancia hospitalaria.

José Pintado y Jaime Amaro, del Insti-
tuto de Investigaciones Cientificas del
CSIC explicaron iniciativas que la ins-
titucion desarrolla para movilizar a la
sociedad a la accion. Una de las me-
jores formas es “aprendiendo ciencia

marina a través del arte”. Finalmente,
Ana Morillas, del Instituto Espafiol de
Oceanografia, presentd el programa
Oceanicas con el que el IEO da a co-
nocer y reconocer el papel de las mu-
jeres en la oceanografia.

M3s de 200 En la sesion de tarde, los participan-
. . tes en la conferencia se dividieron en
or ga_mzacm"es grupos de trabajo para debatir sobre
realizan el estado de la divulgacién cientffica
actividades y la educacion marina en Espana y
educativas crear una Agenda estratégica de cara
. al futuro. Todos coincidieron en sena-
relacionadas con lar la necesidad de “profesionalizar” a
los océanos. La las personas encargadas de transmi-
prevencién de Ja tir dicho conocimiento.
contaminacion Los organizadores del acto presen-
. . taron los resultados de la investi-
mar”la defplerta gacion realizada por la Fundacion
gran interes Cetmar que servira de base para

la mencionada Agenda. Segun las
encuestas, los temas que mas pre-
ocupan a la sociedad son los rela-
cionados con la contaminacion y los
residuos marinos, la sostenibilidad,
las especies marinas amenazadas y
la sobreexplotacion del mar.

ANA DiAZ

Las actividades educativas relacioandas con el mar gustan a los nifios.
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EL HIDROGENO VERDE, LA APUESTA DE FUTURO CON MAS DEFENSORES

La gran promesa energetica

El hidrogeno es uno de los elementos mas comunes en el universo. Pero siempre
aparece ligado a otros, 10 que obliga a desarrollar sistemas para extraerlo.
Culminar este proceso de forma econdémica y limpia constituye uno de los
grandes retos de cara a la descarbonizacion total. El santo grial seria utilizar la
energia edlica y solar en entornos costeros y marinos para tratar el agua y obtener
el deseado elemento sin contaminar. El ambicioso proyecto OceanH2 promovido
por el Centro para el Desarrollo Tecnoldgico Industrial (CDTI) se propone este

objetivo, aunque no es la Unica iniciativa en marcha.

Imagen prototipo del Proyecto OceanH2 que lidera Acciona.

| hidrogeno no es una fuente
primaria de energia sino un
vector energético, es decir,
un producto manufacturado
a partir de un proceso quimico cono-
cido como electrdlisis. Después se
genera energia en combustion con el
oxigeno y ésta puede almacenarse y
liberarse de forma gradual. Si este pro-
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Ceso se hace con energias renovables
el hidrogeno obtenido tendra la consi-
deracion de verde al dejar una huella
de carbono cero. La cuadratura del
circulo parece posible en teoria: un ele-
mento abundante, un proceso limpio
de principio a fin y un resultado eficien-
te. Pero en la practica queda camino
por recorrer, que se resume en que las



infraestructuras no estan desarrolladas
y falla la rentabilidad porque el coste de
produccion aun supera al beneficio.

Pese a todo, las condiciones que pre-
senta Espana para su desarrollo son,
a priori, Optimas. Asi lo ha entendido
el Ministerio para la Transicion Eco-
l6gica y el Reto Demografico (MITE-
CO), que a finales de 2020 presentd
su “Hoja de Ruta del Hidrogeno: una
apuesta por el hidrégeno renovable”.
Esta planificacion pretende impulsar el
despliegue de este vector energético
sostenible “que sera clave para que
Espana alcance la neutralidad clima-
tica, con un sistema eléctrico 100%
renovable, no mas tarde de 2050”.

El documento, alineado a su vez con
la Estrategia Europea del Hidrégeno,
identifica diferentes instrumentos de
financiacion para su despliegue, en-
tre ellos los fondos de EU Next Ge-
neration y la Clean Hydrogen Alliance,
creada por la Comision Europea.

Con el fin de superar los escollos an-
tes sefnalados, el Ministerio ha lan-
zado una “manifestacion de interes”
(call for interest), para identificar y lo-
calizar proyectos solventes de hidro-
geno renovable en Espana. Desde la
Administracion se ve imprescindible
una accion coordinada entre el sector
publico y privado para lograrlo, y la ini-
ciativa parece estar dando sus frutos.

Asi, Iberdrola dice tener en marcha
hasta 53 proyectos con inversiones
de 2.500 millones de euros; Endesa,
23 proyectos para los que movilizara
2.900 millones; Naturgy dedicara a
hidrégeno y biometanol 3.800 millo-
nes; y Repsol prevé inversiones entre
2.200y 2.900 millones de euros hasta
2026 vinculadas a proyectos de la ca-
dena del hidrégeno. Buena parte de

No estan todos los que son...

...pero si son representativos todos los proyectos que estan aqui re-
ferenciados. La explosion de iniciativas para el desarrollo del hidrdge-
no verde hace que se multipliquen las propuestas por todo el litoral:

H2PORTS. Tres prototipos en ValenciaPort: un vehiculo reach stac-
ker, una cabeza tractora con pilas de combustible para carga/des-
carga en una terminal Ro-Ro y una estacién mavil de suministro.

DIGITAL H2. El Puerto de Malaga implementara una red inteligente
de autoconsumo sostenible con estaciones de recarga para buques
y vehiculos terrestres. Calcula una reduccion del 65% de emisiones.

BAHIA H2 OFFSHORE. Promovido por el Sea of Innovation Cantabria
Cluster para crear un prototipo de produccion de hidrdgeno y amo-
niaco verde alimentado por solar flotante.

H24ALL. EI complejo de Petronor del Puerto de Bilbao acogera el
proyecto del primer electrolizador alcalino de 100 MW en Europa.
Prevé tres afos para I+D y construccion y dos mas de operacion.

GREEN HIDROGENO CANTABRIA. El Cluster Maritimo de Cantabria
respalda esta iniciativa junto a la Fundacion y Centro Tecnologico de
los Astilleros Medianos y Pequefios (Soermar). Pretende garantizar
su produccion y distribucion para todo el tejido industrial cantabro.

estos proyectos toman el mar como

escenario o fuente de energia.

HIDROGENO OFFSHORE

El programa Misiones Ciencia e Inno-
vacion del Ministerio que dirige Pe-
dro Duque destina fondos a grandes
proyectos de [+D empresarial. Su fin
es impulsar investigaciones relevan-
tes que propongan soluciones a retos
transversales y estratégicos, como lo
son los relacionados con las tecnolo-
gias para conseguir energias limpias y
duraderas. Con financiacion del Centro
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para el Desarrollo Tecnoldgico Indus-
trial (CDTI) ha presentado el programa
OceanH2, destinado a investigar y de-
sarrollar soluciones. En concreto, se
encargara del diseno y validacion de la
primera planta de generacion, almace-
namiento y distribucion de hidrégeno
verde offshore de Espana.

Acciona, que lidera el proyecto, sefia-
la que “propondra una optimizacion
modular, flexible e inteligente a par-
tir de generacion eléctrica renovable
offshore, uniendo edlica y fotovoltaica
flotante”. El proyecto propone estu-
diar diferentes escenarios de implan-
tacion de un sistema hibrido de gene-
racion eléctrica offshore. En cada uno
se evaluaran las alternativas de diseno
en la cadena de produccion, almace-
namiento y distribucion del hidrogeno.
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OceanH2 lanzara
la primera planta
de generacion,
almacenamiento
y distribucion de
hidrogeno verde
‘offshore’

Después, se validara conceptualmen-
te la solucion en escala laboratorio y
su integracion en una plataforma loT
(Internet of Things). Un proceso com-
plejo que se va a desarrollar simulta-
neamente en seis comunidades auté-
nomas (Madrid, Canarias, Andalucia,
Cantabria, Navarra y Cataluna).

Segun Acciona, “OCEANH2 ha sido
evaluado con la mejor nota de la con-
vocatoria entre 10s proyectos presen-
tados en el ambito de la generacion
de hidrogeno, y también ha clasifica-
do como el primer proyecto de la Mi-
sion Movilidad Sostenible”.

ALMACENAMIENTO

Colaboran en el proyecto doce centros
de investigacion y varias empresas. En-
tre ellas Redexis, que lidera la parte de
investigacion relacionada con el trans-
porte y suministro. El proyecto incluye
el desarrollo y ensayo de prototipos a
escala de algunas de las infraestructu-
ras, como las plataformas flotantes y
los sistemas de almacenamiento, asi
como el ensayo de equipos de electro-
lisis en ambiente marino.

Sus responsables explican que parte
de las dificultades del proyecto obede-
cen a que “el hidrégeno es un gas con
muy alta densidad energética por kilo-
gramo y muy baja densidad energética
en términos de volumen, asi como con
alta capacidad de difusion a través de
los materiales solidos”.

Esto condiciona el disefio “y el dimen-
sionado del equipamiento de la cadena
logistica de transporte, almacenamien-
to y suministro terrestre y/o maritimo
que permita la evacuacion y suministro
del producido en alta mar”.

En cuanto a sus posibilidades de de-
sarrollo, en Redexis consideran que “el



hidrogeno tiene la ventaja sobre la elec-
tricidad de que puede almacenarse a
mayor escala y durante mas tiempo”.

Sin embargo, las cuotas de pene-
tracion aun se desconocen, aungue
es previsible que en una economia
descarbonizada “constituya un por-
centaje mayoritario en usos de dificil
descarbonizacion, como los procesos
industriales de alta temperatura y el
transporte pesado y de largo recorri-
do, asi como por carretera, aéreo vy,
de forma particular, el maritimo”.

VENTAJAS COMPETITIVAS

Otra empresa involucrada en el proyec-
to es Wunder Hexicon. Jorge Dot, su
director, explica que su participacion se
concreta en “disefar la plataforma edli-
ca flotante biturbina que integra la pro-
duccioén de hidrégeno verde offshore”.

Ahora estan en fase de desarrollo de
una plataforma demostrativa, el pro-
yecto Multiplat2, que se instalara en el
area marina canaria de PLOCAN. Se-
gun Dot, “la industria de plataformas
edlicas flotantes es aun incipiente.
Aportamos una tecnologia que tiene
ventajas competitivas, como la mayor
densidad de energia para un espacio
marino dado y la posibilidad de inte-
gracion con otras industrias”. El fin es
lograr un mejor aprovechamiento del
espacio marino “siempre de forma
respetuosa con el medio ambiente”.

En cuanto a la rentabilidad, el exper-
to sostiene que hoy ya lo es producir
hidrogeno con energia fotovoltaica e
inyectarlo “a la red de gas natural evi-
tando asi la importacion, lo que me-
jora la balanza comercial de Espana
y reduce las emisiones de CO,. Se
puede hacer y requiere, l6gicamen-
te, inversion en infraestructuras de

Para que el
hidrogeno verde
sea rentable
hace falta
inversion en
infraestructuras
ain en desarrollo

En verde, la futura ubicacion de las instalaciones para hidrogeno en el Puerto de Bilbao.

Puérto.de Bilbao

-

produccion que todavia no existen,
pero que estan en desarrollo”. El otro
capitulo es la expansion de su uso a
todos los niveles: movilidad, calefac-
cion, refrigeracion, usos industriales,
etc., que también requiere |+D. “Espa-
Na puede y debe liderar este proceso,
sobre todo en lo relacionado con el
mar y con el uso del espacio maritimo
para estos fines”, afirma Dot.

Desde Redexis anaden que el princi-
pal coste del hidrégeno verde es el de
la energia eléctrica requerida para su
produccion. “Con el despliegue masi-
VO en curso Y previsible de plantas de
produccion eléctrica renovable, ons-
hore y offshore, el coste eléctrico de
produccion se reducira notablemen-
te”. Por otra parte, si se establecen
incentivos que graven las emisiones
de CO,, y, en particular, las emisiones
del sector maritimo, “se habran gene-
rado las condiciones necesarias para
que la tecnologia que promueve este
proyecto sea una realidad”, afirman.

INAKI MORENO
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CONEXION FERROVIARIA DE LOS PUERTOS

Del mar alavia

Entre 2015y 2018 el peso de la carretera en el
transporte terrestre de mercancias de la Union
Europea subid mas de un punto, mientras que el
del ferrocarril disminuy6 en igual proporcion. Eso
si, con importantes diferencias entre paises que
dejan a Espana muy atras en este capitulo. La
conexion ferroviaria de los puertos espanoles se
presenta como elemento clave en el desarrollo del
transporte intermodal de mercancias.

e aqui al aho 2050 la UE
quiere reducir las emisio-
nes de gases de efecto
invernadero asociadas al
transporte un 60% con respecto a
los niveles de 1990. Entre otras me-
didas para lograrlo contempla varias
directamente relacionadas con la red
ferroviaria: hacer que la mayor parte
de los trayectos de media distancia se El Fondo de
hagan en tren; completar la red euro- A
pea de alta velocidad; y en transporte Accesibilidad
de mercancias, pasar el 50% de los Terrestre-
trayectos de 300 km o mas de la ca-  Portuaria esta

rretera al ferrocarril y las vias navega-  concebido para

bles: Estas y otras propue,stas s/e han impulsar Ia
explicitado de forma mas enérgica . .
con motivo de la declaracion de 2021 conectividad por

como Ao Europeo del Ferrocaril. ferrocarril

Pero no todos los paises de la Union
afrontan el desafio en iguales condicio-
nes. El presidente de Puertos del Es-
tado, Alejandro Toledo, en un cologuio
online de Executive Forum cité datos
de Eurostat que contextualizan la si-
tuacion del transporte por ferrocarril en
Espana al sefialar la constante pérdi-
da de cuota ano a ano: ha pasado del
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Puerto de Valencia.

10% en 1997 a menos del 5% en la
actualidad, mientras que otros paises
han crecido en porcentajes superiores
a lo que nosotros hemos retrocedido y
la media europea esta en el 18%. “Por
detras de Espafna solo estan Irlanda,
muy pequeno para ser competitivo en
ferrocarril, y Grecia, por su atomizacion
enislas y su orografia. Eso lo pagamos
muy caro en competitividad empresa-
rial y en cuestion medioambiental. O
reaccionamos con rapidez o esto no
tiene visos de cambiar”, afirmaba.

La reaccion rapida viene en forma de
inversiones, con la creacion del Fon-
do Financiero de Accesibilidad Terres-
tre-Portuaria, dotado de casi 1.000
millones de euros de fondos de las
propias autoridades portuarias para



impulsar esa conectividad por ferroca-
rril. Segun Toledo, “los puertos son los
grandes inyectores de carga por ferro-
carril porque ahi se produce el cambio
de sistema de transporte del maritimo
al terrestre. Los puertos van a actuar
como impulsores, No va en detrimento
de la carretera porque seguimos cre-
ciendo en movilidad sino que va a ha-
cer mas eficiente el mix”.

MAS COMPETENCIA

Para ello resulta imprescindible cuidar
la parte comercial porque, ¢hasta qué
punto es rentable y atractivo para los
operadores logisticos servirse del fe-
rrocarril en su conexion con los puer-
tos? Jordi Espin, secretario general de
Transprime, Asociacion Espanola de
Empresas Cargadoras, explica que

ADIF tiene en
la actualidad
once convenios
en vigor con
otras tantas
autoridades
portuarias

— R

C

en el sector ferroviario la falta de com-
petencia “hace que no sea necesario
captar clientes. Una bonificacion, com-
pensacion y empuije, al estilo de un bo-
nus econdmico y/o extrapolable a la
cantidad de CO, ahorrado incentivan-
do el cambio modal, forzaria a los ope-
radores a crear un producto atractivo”.

La cuestion es que el principio de que
la demanda modela la oferta no rige en
el transporte ferroviario, en el que se
exige al cliente —el cargador- que se
adapte “sacrificando indicadores como
el coste, el tiempo y la seguridad”. Re-
clama que se escuche a las empresas
cargadoras a la hora de buscar solu-
ciones de transporte sostenible y res-
petuoso con el medio ambiente con
ofertas que se adecUen a ellas. Por
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Actuaciones en marcha

Maria Luisa Dominguez explica las
claves de este mapa: los puntos ro-
jos son ampliaciones de la longitud
de las vias de apartado hasta 750 m,
sujetas a convenios con autoridades
portuarias y Puertos del Estado; los

puntos naranja, ampliaciones de vias
no sujetas a Convenios pero que con-
tribuyen a incrementar la capacidad
de transporte de mercancias por la
linea; el tren indica actuaciones rela-
cionadas con los accesos ferroviarios

a puertos en el marco de los citados
convenios; y el rombo color verde re-
presenta actuaciones de instalaciones
de seguridad ferroviaria en el marco
de los convenios con las autoridades
portuarias y Puertos del Estado.
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ciente a través del mejor uso posible
de las infraestructuras, pero para ello
hace falta una orientacion al servicio y a
la optimizacion de los flujos logisticos.

INVERSIONES COMPROMETIDAS

En cualquier caso, el despegue comer-
cial del transporte ferroviario depende-
ra en gran medida de lo afinada que
sea la actualizacion de instalaciones.
Segun Puertos del Estado ascienden a
56 las acciones en marcha que se en-
cuadran en el citado Fondo Financiero
de Accesibilidad Terrestre Portuaria.

€so, la primera accion necesaria seria
“activar la competencia promocionan-
do nuevos operadores ferroviarios”, asi
como “limitar las maniobras de “dum-
ping” de RENFE, ya que asusta a mu-
chos operadores privados que consi-
deran no disponer de suficiente control
sobre sus operaciones”.

Segun Espin, todos los medios de
transporte se complementan. El len-
guaje que les permite entenderse se
llama intermodalidad, que simplemen-
te los combina de la manera mas efi-
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El Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias (ADIF), por su parte, infor-
ma de que en estos momentos tiene
en vigor once convenios con las auto-
ridades portuarias de Sevilla, Algeciras,
Pasajes, Marin y Ria de Pontevedra,
Huelva, Cadiz, Santander, Valencia,
Bilbao, Barcelona y Cartagena.

La directora general de Planificacion
Estratégica y Proyectos de Adif, Maria
Luisa Dominguez, ve varios factores
que explican la reducida cuota mo-
dal del transporte ferroviario de mer-
cancias, como que la infraestructura
comparte su capacidad con los tre-
nes de viajeros, la posicion periférica
de la peninsula respecto a los grandes
centros de produccion europeos o la
falta de planificacion entre paises.

También influye la falta de capilaridad,
que dificulta su adaptacion a los re-
querimientos actuales de las cadenas
logisticas, “careciendo de la posibi-
lidad de ofrecer servicios de Ultima
milla sin la necesaria participacion de
otros modos, como la carretera”.

En esa ultima milla es donde se ubi-
can las acciones con los puertos, y su
marco de referencia son los corredo-
res ferroviarios. El Corredor Medite-
rraneo y el Corredor Atlantico son los
gjes vertebradores de la conexion de
Espana con Europa y en este empeno
la extension hacia los puertos resulta
clave. Segun Dominguez, no se trata
de “un corredor frente a otro: ambos
estan configurados como prioritarios
y presentan especial prioridad en la
recepcion de fondos europeos”. Se-
Nala que en los dos casos se esta
cumpliendo tanto con la planificacion
prevista como con los compromisos
adquiridos con Europa. “Es impor-
tante destacar la enorme longitud de
ambos dentro del territorio nacional,

2025 es Ia fecha

prevista para
que culminen

Ias conexiones
ferroviarias de

los puertos

Reina Victoria Eu

genia, te

rminal polivalente del Puerto de Bilbao.

que ademas cuentan con distintos ra-
males, y que transcurren por distintas
comunidades autbnomas”, afirma.

Los dos integran en su recorrido el
tramo Algeciras-Bobadilla / Anteque-
ra-Cordoba-Madrid, conocido como
Ramal Central. Recientemente se ha
creado la Red de Ciudades Ramal
Central con el objeto de presionar
para acelerar su ejecucion, en la que
participan medio centenar de ciuda-
des, gobiernos autondmicos, organi-
zaciones empresariales y companias
del sector maritimo e industrial. Opo-
nerse al posible desvio del ramal hacia
Albacete-La Encinay Valencia impuls6
Su puesta en marcha. Segun la Auto-
ridad Portuaria de Bahia de Algeciras,
la creacion de nueve apartaderos y el

Bilbabport.eus

e
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Puertos

aumento de galibos en determinados
tuneles para que pueda ponerse en
funcionamiento la Autopista Ferrovia-
ria Algeciras-Zaragoza estan entre sus
reivindicaciones.

EN EJECUCION

La intencidon es que las conexiones
ferroviarias de los puertos estén lis-
tas en 2025, aunque el plazo puede
que sea solo orientativo dada la varia-
da casuistica existente. Por ejemplo,
Dominguez explica que la variante de
Camarillas que ha contado con la fi-
nanciacion de la AP de Cartagena “y

—

La conexion gallega

El Parlamento Europeo aprobé en 2019 la conexion del Corredor At-
lantico con Galicia por Monforte. Hoy el grado de ejecucion varia se-
gun los casos. Maria Luisa Dominguez explica que los accesos for-
man parte de su zona de servicio hasta el punto en que se conecta
con la red de ADIF, que en algunos casos se encarga de la ejecucion
“por nuestro mayor expertise en materia ferroviaria”. Seiala que los
accesos a los distintos puertos gallegos estan en fases diferentes:

- las obras de renovacion y refuerzo de pavimentos de Puerto de
Marin se encuentran ya en servicio.

- el acceso ferroviario al puerto exterior de Ferrol se esta ejecutado
por parte de la Autoridad Portuaria.

- el acceso ferroviario al puerto exterior de A Coruiia tiene estudio

informativo aprobado, “aunque por necesidades funcionales sera

preciso planificar la conexion al sur”. :
- respecto al acceso al Puerto de Vigo, se esta en un nivel previo al

de estudio informativo.

que elimina varios pasos a nivel mejo-
rando asi la capacidad del tramo, se
encuentra ya en servicio. Igualmente
lo esta el refuerzo de pavimentos de
puerto de Marin”. Por otro lado, estan
en fase muy avanzada las actuacio-
nes en las terminales de Lezo para
mejora de las condiciones de explo-
tacion del puerto de Pasaia, o las de
Muriedas para incrementar la longitud
de los trenes e independizar el ac-
ceso desde el puerto de Santander.
Igualmente los accesos al puerto de

Sagunto o las actuaciones en la linea
Sagunto-Teruel-Zaragoza que finan-
cia la AP de Valencia. |

“En otros casos las actuaciones se
encuentran en fase de redaccion de
los proyectos, y en alguna han so-
brevenido circunstancias inespera-
das que estan provocando retrasos
puntuales”, sefala Dominguez. Por
eiemplo, el descubrimiento de restos
arqueologicos en el entorno del Puer-
to de Sagunto, la consulta ambiental
obligada para la electrificacion del tra-
mo Ronda-Bobadilla que ha llevado a
plantear una variante del trazado, etc.
Explica que, desde un punto de vista
estrictamente ferroviario, la mayor difi-
cultad estriba en la ejecucion de obras
manteniendo la linea en servicio.

En todos los casos se da cumplida
cuenta tanto a las Autoridades Por-
tuarias como a Puertos del Estado
“a través de las comisiones de segui-
miento constituidas al efecto y al am-
paro de los convenios suscritos”.

INAKI MORENO
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Puerto de Santander.
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Marina mercante

CAMBIOS DE TRIPULACION Y CONTRATOS DE TRANSPORTE MARITIMO (ll)

Relevo seguro y riesgo compartido

Las dificultades para realizar los cambios de tripulacion debido a las limitaciones en
la movilidad que impone la Covid 19, generan también en el contrato de transporte
maritimo dos graves dilemas: la atribucion de los perjuicios y el encaje del desvio
hacia puertos sin restricciones donde efectuar los relevos. En el siguiente articulo,
los autores analizan supuestos concretos, posibles soluciones y su soporte legal, asi
como la manera de reflejar esta casuistica en el contrato de transporte.

o
=
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=
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=

<<

Las condiciones en que se realizan los relevos depende de la zona de navegacion
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especto al reparto del
riesgo entre los contra-
tantes, la situacion gene-
rada por la prolongacion
del embarque de los tripulantes
excediendo los limites de la nor-
mativa laboral (la Maritime Labour
Convention de 2006, su desarrollo
normativo y su modo de aplicacion
en los diferentes Estados del pabe-
lI6bn y Estados rectores del puerto)
pone al armador ante el peligro de
una calificacion de la situacion del
bugue como de falta de navega-
bilidad; bien por incapacidad para
cumplir con requerimientos legales
obligatorios, bien por incompeten-
cia material de una tripulacién con
fatiga excesiva para no compro-
meter la seguridad (acompanado,
probablemente, de infraccion de la
normativa de seguridad maritima).

De hecho, cualquier dano, retra-
S0, perjuicio 0 extra coste surgido
en la ejecucion del contrato, que
tenga como causa contributiva ne-
cesaria esa incapacidad o esa in-
competencia -incluso si el retraso
0 mayor coste tuvieron lugar con el
fin de corregir tales faltas-, puede
que para su atribucion a armador o



fletador (o cargador) haya que tra-
tarlo desde el régimen aparejado a
esa falta de navegabilidad.

Por lo tanto, es probable verse ante
la cuestion de juzgar si el armador,
ante perjuicios vinculados con la au-
sencia de cambios de tripulacion,
fue lo suficientemente diligente en
Su programacion de los oportunos
relevos. Llevamos mucho ya con el
Covid 19 y estas dificultades ya no
son tan imprevisibles, sino algo en-
démico cuya posible afectacion al
servicio del bugue hay gque conside-
rar ante cada viaje contractual; por
ello, a menudo sera mas bien cues-
tibn de navegabilidad inicial que de
mantenimiento de la navegabilidad.

Légicamente, mucho dependera de
la zona de navegacion y las restric-
ciones alli conocidas: si se tocan
paises que calificaron a la gente
de mar como “personal esencial”’ y
donde es razonablemente previsible
un cambio de tripulacion sin inci-
dencias, nada habra de extraordi-
nario en la operacion a efectos del

Las dificultades
que incorporo
Ia Covid 19

ya no son tan
imprevisibles
sino algo

cuya posible
afectacion hay
que considerar
ante cada viaje

contrato de transporte. Pero si no
es asi, se estara cerca de la inna-
vegabilidad inicial, ya que navegar
hacia lo imposible con el argumento
de que no se puede hacer nada al
respecto, tal vez no baste para ha-
blar de debida diligencia del arma-
dor. Por tanto, discernir la presencia
de diligencia es algo a resolver a la
luz de cada caso concreto, lo que
implica que, de cualquier manera,
la posicion del armador parece muy
comprometida.

REPARTO DE RESPONSABILIDAD

De alguna manera, el problema podria
tratarse de forma similar a la necesi-
dad de renovacion de un certificado
imprescindible para la operacion del
bugue, sbélo que corregir o evitar el
defecto de navegabilidad se ha con-
vertido actualmente en algo a menu-
do complicado e independiente de
la voluntad del armador. Siendo asi,
surgen varias preguntas: ;es esto ar-
gumento para variar la ordinaria distri-
bucion de riesgos involucrando mas a
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Marina mercante

fletador o cargador, acogiéndose para
ello a férmulas del género fuerza ma-
yor?. Posiblemente si, aunque no sea lo
mas practico aqui. Veamoslo.

Se reflexiona sobre las vias que tienen
las partes del contrato de transporte,
por la excepcionalidad de la situacion
creada por la pandemia, para extin-
guirlo o modificarlo, adaptandolo a las
nuevas circunstancias. Asi, tenemos las
clausulas de force majeure que puede
contener un contrato, eximiendo parcial
o totalmente de su cumplimiento, pero
que encuentran bastantes condicionan-
tes para su aplicabilidad en el ambito del
Common Law a pesar de que hay clau-
sulas-tipo, como la 27(a) de Shelltime,
que si pueden funcionar bien en nuestro
caso. Por otra parte, nuestro Codigo
Civil recoge la fuerza mayor como posi-
ble via de exoneracion de responsabili-
dad por incumplimiento de obligaciones
por sucesos imprevisibles o inevitables,
aunque en materia de cambio de tripu-
laciones persiste el hecho de que caben
cumplimientos alternativos, mas onero-
S0S, pero posibles.

Tampoco parece muy Util aqui la doc-
trina de la frustracion anglosajona
pues, ademas de la estrechez de su
aplicabilidad, aboca a la extincion del
contrato, salida un tanto despropor-
cionada aunque haya casos extremos
en que pudiera ser lo indicado. Igual
ocurre con los articulos 272 a 274 de
la Ley de Navegacion Maritima.

En cuanto a la doctrina rebus sic stan-
tibus, como via para adaptar el con-
trato de transporte a la realidad de la
dificultad de efectuar relevos por mo-
tivo de la Covid 19, tal vez falte ya en
muchas ocasiones €l caracter sobre-
venido e imprevisible que se exige para
Su operatividad; ademas, con la Ultima
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Para garantizar
el relevo, lo
eficiente y
realista seria
orientar el
contenido del
contrato a

una solucion
ad-hoc
equitativa

jurisprudencia espariola al respecto, su
aplicabilidad parece restringirse a con-
tratos de larga duracion. Si afadimos
el caracter litigioso de algunas de estas
soluciones, en general parecen inciertas
y pOCO practicas como opcion.

EN FUNCION DE LOS ESTADOS

Partiendo de estas consideraciones,
se plantea un gigantesco problema
humano y de legalidad laboral vy
seguridad marftima ligado a la manera
de afrontar la pandemia por parte de los
Estados y con profundos efectos en la
gjecucion de los contratos de transporte
marftimo. Siendo garantizar el efectivo
cambio de tripulacion lo primordial,
como una cuestion ya de Derechos
Humanos, y a la espera de que los
Estados faciliten la movilidad para ello,
lo eficiente y realista respecto al contrato
de transporte seria adaptar su contenido
y economia a una solucion ad-hoc
equitativa, enfocada a posibilitar su



gjecucion y a en cierta forma compartir
riesgos (que se ha visto, en principio,
pueden pesar asfixiantemente sobre
el armador). Es o que, en su contexto,
hacen las clausulas de guerra, huelgas o
hielo. Nada nuevo. Y ello, hoy por hoy, y
e tiene su plasmacion mas inmediata en
disciplinar en el contrato una libertad de
desvio a donde el cambio de tripulacion
sea factible, ante una previsible
imposibilidad o dificuttad maxima para
realizarlo en las escalas contractuales del
buque. Desgraciadamente, en sentido
contrario a ello, se esta detectando el
afloramiento de clausulas de “no cambio
de tripulacion mientras la mercancia del
fletador esté a bordo” que muestran
la renuencia de los fletadores a asumir
algo del peso del problema.

PACTO EXPRESO

No obstante, antes de plantearse
la solucién de un pacto ad-hoc de
desvio, cabe preguntarse si pdlizas

Se esta
detectando el
afloramiento
de clausulas
que muestran
la renuencia de
los fletadores
a asumir algo
del peso del
problema

de fletamento y conocimientos de
embarque ordinarios ya legitiman
al armador para ello. No es facil
responder, pues depende en buena
medida de si ese desvio-Covid es
calificable como “razonable”, 1o que a
su vez dependerd, entre otras cosas,
de si el armador tuvo oportunidad
de evitar la situacion que le obliga a
desviarse. Ello vuelve a conectar con
la previsibilidad de la necesidad vy
dificultad de realizar relevos. Semejante
falta de certeza junto a la sumamente
precaria situacion del armador ante
un desvio injustificado por falta de
navegabilidad inicial, tanto bajo el
Common Law como ante el articulo
222 de la Ley de Navegacion Maritima,
hacen aventurado declarar como
seguro juridicamente para el armador
el optar unilateraimente por el desvio
de ruta para un cambio de tripulacion.

Volvemos asi a que lo mas indicado
parece ser el pacto expreso. Esto es
precisamente lo que BIMCO ha propi-
ciado con su clausula “Covid-19 Crew
Change Clause for Time Charter Par-
ties” concebida para su incorporacion
a los fletamentos por tiempo: un acuer-
do que habilita al armador para desviar
Su buque con el expreso propodsito de
realizar cambios de tripulacion que la
situacion Covid impida en los puertos
que se visitan ejecutando el contrato;
atribucion de los costes del desvio al
armador; v, respecto al flete, ofrece la
alternativa entre considerar el desvio
como periodo off-hire 0 pactar un flete
reducido. Ese parece el camino.
PEDRO LABORDA ORTIZ

LICENCIADO EN DERECHO, CAPITAN DE LA
MARINA MERCANTE

ALBERTO VILLA BERASATEGUI
LICENCIADO EN DERECHO, DOCTOR EN
CIENCIAS DEL MAR
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UNA HERRAMIENTA ‘ONLINE’ UBICA LAS TRIPULACIONES ABANDONADAS

Varados, pero a la vista de Google

Cruzar datos de la OIT y la OMI y pasarlos por el tamiz de herramientas de
geolocalizacion abiertas a todos los usuarios. Estos son los ingredientes que,
mezclados en las dosis adecuadas, dan como resultado un mapa online de las
tripulaciones abandonadas por todo el mundo.

os datos de la OMI indican que,
Lde media, la gente del mar esta

trabajando nueve meses mas
de lo que indica su contrato y siete
mas de lo que permite el limite inter-
nacional para contratos a bordo. La
pandemia estd causando estragos
en este sentido por la limitacion de
movimientos a escala global, las difi-
cultades administrativas con que se
encuentran en cada zona del mundo
los marinos y la menor disponibilidad
de personal para el recambio, toda
Vez que, como es 16gico, la pandemia
también afecta a estos profesionales.

Las estadisticas hablan de hasta
400.000 afectados, pero en el mar de
las grandes cifras no es facil hacerse
una idea del alcance. En cambio, la
mirada focalizada y a menor distancia
transmite mas, y ese es el objetivo del
proyecto que recoge la plataforma on-
line de investigacion y mapeo de codi-
go abierto Periplous.

Sus promotores son los britanicos Eli-
za y Matthew Ader, activistas de los
derechos humanos y la inteligencia de
codigo abierto, que utilizan los casos
recogidos en la base de datos de la
Organizacion Internacional del Trabajo.
Cruzan estos datos con la informacion
de empresas proveniente de la base
de datos de la Organizacion Maritima
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Internacional. Ademas, mapean casos
de los que la OIT no se hace eco pero
que han recopilado a partir de informes
y noticias sobre el tema.

Todo ello pasado por el tamiz de la
geolocalizacion que permite Google
Maps da como resultado un vistazo
general del problema, con diferen-
tes capas de informacion: casos
activos e inactivos, casos resueltos,
casos ajenos a la OIT y gente del
mar por nacionalidad.

La informacion detallada del proyecto
esta en la web https://periplous.co.uk/
articles/seafarer-abandonment-pro-
ject-background.

INAKI MORENO
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Investigacion

VANESSA GONZALEZ ORTIZ, ILUSTRADORA CIENTIFICA

“La necesidad de material grafico
cientifico ha crecido con la pandemia”

Para la gijonesa afincada en
Malaga Vanessa Gonzalez
Ortiz la ciencia explicada
desde lo visual puede llegar

a tener tanto impacto como
el articulo mejor construido.
Defiende el trabajo en equipo
entre ilustrador e investigador
porque asume que lo artistico
se supedita al rigor cientifico.

omo doctora en Oceano-
grafia y, por tanto, directa
conocedora de las dificul-
tades por las que atraviesa
la investigacion, Vanessa Gonzéalez no
despega los pies del inestable suelo
en el que se asienta la ciencia y asume
el papel que desempena lo artistico:
hace mas facil divulgar y, al dar visibi-
lidad a lo cientifico, aumenta sus op-
ciones en un contexto de dificultades
de financiacion. Con esto en mente,
el norte de su trabajo se orienta a lo-
grar una precision en sus ilustraciones
que apuntale la credibilidad y rigor del
cientifico al que presta sus pinceles.
¢ Qué define a la ilustracion cientifica?
Se especializa en ayudar a investiga-
dores a traducir visualmente sus tra-
bajos, y su diferencia con otras ramas
de la ilustracion es que el cientifico
tiene una participacion muy activa
en el proceso, siendo practicamente
un trabajo en equipo. El investigador
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llustrador e
investigador
trabajan en
equipo para que
el trabajo sea
riguroso

gestiona que la parte cientifica sea co-
rrecta y el ilustrador, que la informacion
quede clara y visualmente atractiva.

¢Qué aporta el disefo a la investigacion?

Los disefadores graficos nos encar-
gamos de que la informacion cientifica
quede muy clara, digerible y atractiva
para todo tipo de publico. Para con-
seguirlo utilizamos conocimientos gra-
ficos como el uso de la composicion,
la tipografia o el color igual que se
hace en la publicidad. La ilustracion,
por otra parte es un lenguaje universal
que nos permite simplificar la realidad
para hacerla mas comprensible, como
cuando un médico nos explica una



Entrevista

operacion compleja haciendo algun
garabato. En términos sencillos lo que
ofrecemos en investigacion es mas vi-
sibilidad, por tanto mas interés social
y, en consencuencia, mas posibilida-
des de financiacion. Los investigado-
res estan acostumbrados a apanarse
solos para crear sus materiales, pero
a menudo tienen dificultades en con-
densar sus trabajos de forma concisa
y atractiva. En estos tiempos en que
hay poca financiacion, muchos pro-
yectos y empacho de informacion,
tener un buen disenador e ilustrador
puede ahorrar tiempo y hacer que un
proyecto sea mas reconocido publi-
camente que otro.

¢Se ilustra mejor siendo cientifica?

No, hay excelentes profesionales con
estudios de Bellas Artes que no tienen
una formacion cientifica especifica.
Cada investigador trabaja en temas
muy concretos y es muy dificil tener
formacion en todos los campos, pero
por eso los ilustradores cientificos
tendemos a especializarnos en areas
concretas. Por ejemplo, aunque yo
me he doctorado en Ciencia del Mar
hace poco a la hora de dibujar unos
isépodos tuve que advertir al inves-
tigador de que mi conocimiento del
tema era limitado. La mejor forma-
cion para un ilustrador cientifico son
la curiosidad y las ganas de estudiar.

Felimare bilineata.

La ventaja de tener formacion cientifi-
ca es que sabes moverte rapido para
ponerte al dia en cualquier materia,
conoces como funcionan los labora-
torios y en mi caso me es mas facil
empatizar con las necesidades de mi
cliente porque he sido uno de ellos.

Gobius paganellu

¢Como se forma un ilustrador cientifico?

Hasta hace apenas seis afios no exis-
tia casi nada en Europa, vy los ilustra-
dores cientificos eran investigadores
con autoformacion en arte o artistas
naturalistas con mucho interés en la
ciencia. Ahora la ilustracion cientifi-
ca esta viviendo un resurgir precioso
y en Espana tenemos un posgrado
presencial en la Universidad del Pais
Vasco y otro en la Fundacion de Es-
tudios Superiores de Ollot.

¢Como es su proceso de trabajo?

Un investigador me describe por
correo sus necesidades. Le solicito
que me envie todo lo que considere
necesario. A veces solo hace falta el
articulo, otras unas buenas fotos jy
otras me han enviado una caja lle-
na de insectos! Hay casos en que
los investigadores necesitan que el
ilustrador esté cerca para trabajar en
el laboratorio, aungue estos son los
menos. Lo primero es preparar un
boceto sencillo para que el investi-
gador se haga una idea y proponga
las correcciones necesarias. Esta es
la parte mas laboriosa, sobre todo
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cuando se trabaja con ilustracion ta-
xonémica donde no puede faltarle ni
un pelito a la especie a dibujar. Cuan-
do esta aprobado se le da color o se
dibuja a linea y el investigador le da
un ultimo repaso.

¢Como es la relacion con los autores?

Se podria considerar un vals entre el
ilustrador y el investigador, en el que
ambos colaboran para conseguir una
obra aun mejor. Aunque suene extra-
no, que las ilustraciones sean “boni-
tas” no es tan importante como que
sean rigurosas. Se nota mucho en un
trabajo cuando el investigador no se
ha implicado, ya que aparecen erro-
res cientificos que no se pueden sal-
var por muy artistica que sea la pre-
sentacion. Yo mantengo una relacion
de confianza con los autores: me dan
completa libertad y me apoyo en ellos
para que me asesoren con la parte

Infografistas e
ilustradores de
microbiologia
son ahora

los mas
demandados

cientifica, ya que nadie conoce mejor
su trabajo que ellos mismos.

¢Qué es lo mas dificil de ilustrar del mar?

Todo lo que mida menos de dos cen-
timetros da mas trabajo (caprélidos,
isopodos, anélidos o especies de
fito y zooplancton) ya que hay poco
material de referencia y tengo que
estudiarme las guias para asegurar-
me de que no haya errores taxono-
micos. A nivel artistico, las especies
mas sencillas a la vista como algas o
briozoos son un reto, ya que, cuanto
mas sencilla es una especie, jmas vi-
sibles son los errores de dibujo!

¢ 0bserva tendencias en la investigacion?

Las tematicas marinas son ilimitadas.
Pero si suele caer una o dos ilus-
traciones del tema de moda de ese
ano: antes ilustraba mas articulos de
acidificacion oceanica por el calenta-
miento global, luego la economia azul,

Maja Crispata (centollo) y sus dos poblaciones en la peninsula.
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después vino la época de los macro
y micropasticos. En 2020-2021 la di-
vulgacion de la investigacion en redes
ha cogido carrerilla y estoy trabajando
con varios encargos de guias de es-
pecies online para mostrar la biodiver-
sidad de ciertos ecosistemas. Ahora
es el momento de los infografistas e
ilustradores de microbiologia, ya que
la necesidad de material grafico cienti-
fico con la pandemia ha sido increible.

¢Su ilustracion marina favorita?

Le tengo un carino especial a una ilus-
tracion del alga Halopteris scoparia,
que parece una brocha de afeitar. Se
puede encontrar en la ‘Guia visual de
la fauna y flora marina del intermareal
de La Caleta y roquedos intermarea-
les asociados’ (esta de forma gratuita
online). La ficologia es de mis temas
favoritos para ilustrar y aunque aho-
ra hago mis trabajos de forma digital,
los primeros anos trabajé en acuarela,
que es una técnica que funciona muy

> y IRCREASED
1 TON waNcrove 1 ¢y A CONFLICT
& INEQUITY

llustraciencia y mas referentes

Vanessa Gonzalez Ortiz reconoce el peso y repercusion de lllus-
traciencia, “todo un estandarte en la divulgacion. Llega a pu-
blico de todo tipo que se queda alucinado descubriendo que la
ilustracion cientifica no es una profesion obsoleta mas propia
de las exploraciones del Siglo de Oro. La aceptacion ha sido tal
que acabd derivando en la Academia lllustraciencia, el canal de
Youtube, la Semana de la llustracion Cientifica o el Congreso
Internacional de llustracion Cientifica Online, en junio de 2021”.

En cuanto a sus referentes en este campo, nombra al in-
vestigador Alberto Arias, “que tiene trabajos de ilustracion a
tinta preciosos con especies poco dibujadas como el ‘Atlas
de Fauna Acuatica de las Salinas de la Bahia de Cadiz’. Mas
recientemente soy muy fan del trabajo de Paul Vecsei, un
ilustrador canadiente especializado en pesquerias”. Destaca
también las aportaciones del biélogo marino Felipe Portilla y
las de Toni Llobet o Clara Cerviiio, aunque no se especializan
exclusivamente en medio marino.

Halopteris.

bien para dibujar algas. Le tengo en
general mucho carino a todas esas
ilustraciones porque a veces echo de
menos volver a la metodologia tradi-
cional, pero hoy en dia para llegar a
las fechas de entrega el trabajo en di-
gital no tiene comparacion.

INAKI MORENO
ILUSTRACIONES: VANESSA GONZALEZ
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Ministerio de Inclusion, Sequridad Social y Migraciones

PARA ATENUAR LOS EFECTOS DE LA COVID

Una mano a empresas y autonomos

11.000 millones es el importe que acaba de aprobar el Consejo de Ministros para
financiar diversos instrumentos destinados a que las empresas y autbnomos mas
afectados por la pandemia hagan frente al pago de facturas con proveedores,
costes fijos y otras deudas. Estas ayudas directas, ya aprobadas en lo que
llevamos de ano, superan en inversion el 2% del PIB nacional.

ara ser beneficiario de las ayu-
Pdas directas se exige que las

empresas no tengan su domi-
cilio en un paraiso fiscal, ni estén en
concurso, o hayan cesado la actividad
en el momento de la solicitud. También
deberan estar al corriente con las obli-
gaciones tributarias y de la Seguridad
Social asi como comprometerse a no
repartir dividendos, ni aumentar los
salarios de su equipo directivo duran-
te un periodo de dos afnos, asi como
al mantenimiento de la actividad hasta
junio de 2022.
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Las ayudas
llegan a cubrir
hasta un 40% de
las pérdidas

Los incentivos aprobados se estructu-
ran en torno a tres fondos: el primero
de ellos, dotado con 7.000 millones
de euros, se transferira a las Comuni-
dades Autdbnomas para que estas los
empleen en apoyar a autbnomos y
empresas Cuyos ingresos hayan caido
mas de un 30%, respecto a 2019. Las
nuevas ayudas tendran caracter finalis-
tay se deben emplear al pago de deu-
das contraidas desde marzo de 2020.
Concretamente, al pago de proveedo-
res, suministros, salarios, arrendamien-
tos o reduccion de la deuda financiera.

Las empresas y autbnomos encua-
drados en los sectores de la hoste-
leria y la restauracion, junto a otros
especialmente afectados por la pan-
demia, como son algunas activida-
des relacionadas con el comercio y la
hosteleria de la industria manufactu-
rera; comercio al por mayor y mino-
rista; sectores auxiliares al transporte;
mantenimiento aeronautico, y activi-
dades relacionas con la cultura y las
actividades deportivas, son algunos
de los sectores a que va dirigido este
paquete de ayudas. En total, son cer-
ca de un centenar las actividades a
las que podran llegar los recursos.

En el caso de las microempresas de
hasta con 10 empleados y de los au-



ténomos, las ayudas cubren hasta un
40% de la caida adicional de ingresos,
y hasta un 20% para el resto de em-
presas. Los autbnomos que tributen
en régimen de estimacion objetiva y
cumplan con los requisitos, percibiran
una cantidad fija de 3.000 euros y en-
tre 4.000 y 200.000 euros, el resto.

El segundo grupo son medidas de
apoyo y flexibilizacion de los présta-
mos que cuenten con aval publico, to-
das ellas articuladas sobre una nueva
linea de reestructuracion de la deuda
financiera. Por ultimo, se incluye un ter-
cer paquete de ayudas que va dirigido
a empresas para las que medidas an-
teriores no hayan sido suficientes, a la
vez que se crea un Fondo de recapita-
lizacion de empresas que reforzara los
balances de las companias que eran
viables en diciembre de 2019.

Adicionalmente, el Real Decreto-ley
aprobado en el Consejo de Ministros
del 12 de marzo establece medidas
en el ambito concursal, extendiéndose
hasta el 31 de diciembre las moratorias
actuales y otras actuaciones como la
de ampliar los plazos de ejecucion de
proyectos financiados por la Secreta-
ria General de Industria y de la PYME,
y de los préstamos concedidos por
“Empredetur” a empresas del sector
turistico, a la vez que se aumenta a
cuatro meses el periodo para poder re-
trasar el pago de deudas tributarias sin
intereses de demora.

Estas ayudas se unen a otras medidas
ya vigentes, como las moratorias para el
pago de impuestos y cotizaciones a la
Seguridad Social y otros aplazaminetos
para la devolucion de los créditos publi-
cos, créditos hipotecarios y préstamos
sin garantia hipotecaria con entidades
financieras, asi como para €l pago de

Actualmente,

el ISM gestiona
2.000 solicitudes
de prestacion por
cese de actividad

alquileres en el caso de autdnomos o
personas vulnerables.

DEFENSA DEL EMPLEO

Respecto a la cobertura del Real
Decreto-ley 2/2021, aprobado en el
Consejo de Ministros del pasado 26
de enero, con el que se daba luz ver-
de a la prorroga de los ERTE y Ceses
de Actividad hasta el 31 de mayo y se
incorporaba la ampliacion de los su-
puestos en que se puede percibir esta
ultima prestacion. Cabe destacar que
ahora mismo el ISM gestiona 2.000
solicitudes de prestacion por cese de
actividad, 1o que supone cerca de un
2,9% del total de sus afiliados.

En el caso de la prorroga de los ERTE en
el Régimen del Mar (267), la mayoria de
las solicitudes (149) afectan a trabajado-
res de la marina mercante, seguidas de
las del transporte de pasajeros (86). En
cuanto a la solicitud de prestacion por
cese de actividad por cuenta propia, la
mayoria de las solicitudes provienen de
la marisqueo y pesca, 1.114y 722, res-
pectivamente, y por sexos son mas las
mujeres (1.078) que los hombres (899)
las que han solicitado esta prestacion. =

ANA MUNGUIA
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NACIONAL

Protestas de los atuneros

La flota atunera espanola no oculta su perplejidad al conocer que partes de la
Comision de Tunidos del Océano Indico (CTOI) se muestran dispuestas a asignar
cuotas de rabil a flotas que emplean redes de deriva en su captura. La organizacion
prohibid en el ano 2012 este arte de pesca al considerar que pone en peligro a
especies protegidas como tiburones, mamiferos marinos y tortugas.

n lo que mas sorprende a

nuestra flota atunera, agru-

pada en la Organizacion de
Productores Asociados de Grandes
Atuneros Congeladores (Opagac),
que califica como “incoherentes”
las propuestas de reconstruccion
de la poblacion de rabil publicadas
por la CTOI, mientras ignora el uso
de redes de deriva por flotas de pai-
ses que exceden reiteradamente
sus limites de captura.

Los pesqueros de Iran, Indonesia,
India, Sri Lanka, Pakistan y Oman
utilizan a menudo estas redes. En
el ano 2019, estas flotas pescaron
alrededor de 70.000 toneladas de
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rabil en el Indico (alrededor del
17% del volumen total captura-
do en la zona), cantidad que es la
que se considera que habria que
reducir para permitir la recupera-
cion del stock.

Nuestra flota denuncia especial-
mente a Iran que ha duplicado el
volumen de su captura de rabil,
pese a tener limites. Es ademas,
el pais que mas cetaceos captura
accidentalmente y el mayor deu-
dor de la Comision.

Opagac critica que la CTOI no pe-
nalice estas practicas frente a los
recortes a los que somete a flotas

como la de los cerqueros europeos
que, ademas de cumplir sus impo-
siciones, permiten una cobertura
total de observadores para garanti-
zar el control de su actividad.

Segun el director gerente de Opa-
gac, Julio Mordn, “no se puede
consentir lo que sucede en el in-
dico. La CTOI esta permitiendo
que paises que actuan contra sus
criterios, empleando artes prohibi-
das, no solo dispongan de cuota
sino que la exceden sin penaliza-
cion”. A su juicio, la Union Euro-
pea, N0 puede seguir impasible
ante esta situacion. |
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ANDALUCIA

| Estatuto de Autonomia de

Andalucia concedia a la re-

gion lacompetencia sobre la
pesca profesional en sus aguas in-
teriores, la que se lleva a cabo entre
la costa y las lineas de base rectas
que delimitan el mar territorial. Pese
a su importancia y a la aprobacion
de la Ley de Ordenacion, Fomento
y Control de la Pesca Maritima, el
Marisqueo y la Acuicultura Marina,
la actividad nunca habia tenido un
desarrollo reglamentario propio.

Cerca de 900 barcos faenan fren-
te a las costas andaluzas dentro
y fuera de las lineas de base. Son
2.000 pescadores dedicados a ar-
tes menores como redes de tras-
mallo, anzuelos o nasas. Al trabajar
en aguas interiores y exteriores, la
actividad ha estado regulada has-

Pesca en aguas interiores

La Consegjeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y
Desarrollo Sostenible ha presentado al Consegjo de
Gobierno de la Junta de Andalucia las bases del decreto
que regulara la pesca profesional en aguas interiores. La
aprobacion de esta norma pondra fin a una “situacion
de vacio” de la pesca en zonas proximas a la costa
andaluza que obligaba a regirse por normas estatales.

ta ahora por la normativa estatal.
El nuevo decreto delimitara las aguas
interiores y las de tierra adentro en
las desembocaduras de los rios para
precisar las zonas de pesca mariti-
ma y las de pesca de rio, algo que
solo se habia hecho hasta ahora en
la desembocadura del Guadalquivir.

La norma, que recogera las aporta-
ciones de los sectores interesados,
establecera las condiciones genera-
les para la pesca profesional en es-
tas aguas y las medidas para la ex-
plotacion sostenible de los recursos.
Ademas, contemplara el fomento
de la investigacion y la transfe-
rencia tecnoldgica, y la puesta en
valor de actividades tradicionales,
como las almadrabas o los corra-
les de Chipiona y Rota. ®

Obras autorizadas en dos puertos

El Consejo de Ministros ha autorizado al
Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana (Mitma) la contratacion
de las obras de ampliacion del Puerto de
Bilbao y las de reforma en el del Rosario
(Fuerteventura). En Bilbao se prevé cons-
truir 251 metros de cantil de nuevo mue-
lle, 231 para una nueva linea de atraque,
creandose 50.000 m? mas de explanada.
Tendra un coste de 28,8 millones. La obra
en el puerto canario, por su parte, busca
aumentar la zona de abrigo en la zona sur
y construir un nuevo muelle adosado al
dique actual. El montante supera los 30
millones de euros. En ambos casos el pla-
70 de ejecucion es de 17 meses.

Acuerdo UE-Gabon por el atin

Los buques de la UE podran acceder du-
rante los préximos cinco afos a aguas ga-
bonesas en virtud del acuerdo alcanzado
con el Gobierno de este pais africano. La
Unién Europea se compromete a una con-
tribucién anual de 1,6 millones de euros.
A eso se suma otro millén para impulsar
el sector pesquero y la gestion sostenible,
asi como el control y vigilancia de la pesca
y la lucha contra las précticas ilegales. Los
armadores europeos complementaran la
contribucion de la UE con unos 2,6 millo-
nes de euros al afio, que se ajustaran en
funcion de su nivel de capturas.

A Coruiia: ayudas a cofradias

La Diputacion de A Corufia ha publicado
ayudas por valor de 462.000 euros para
apoyar a las cofradias de pescadores y
agrupaciones de mariscadoras y maris-
cadores de la provincia para actividades
arealizar durante este afio 2021. A través
de este programa los pdsitos corufieses
pueden optar a ayudas de entre 1.000 y
30.000 euros que pueden destinar a la
contratacion de personal, adquisicion de
semillas de moluscos, alquiler de maqui-
naria 0 de las equipaciones necesarias
para el desarrollo de las actividades de
cofradias, lonjas o fabricas de hielo, asi
como para la contratacion de servicios
externos como la vigilancia.
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Nueva lonja en Ondarroa

Ya estd en servicio la nueva lonja del
Puerto de Ondarroa. Las obras realizadas
permiten hacer las descargas de pescado
en el nuevo edificio, que incluye una zona
de subastas totalmente digitalizada, con lo
que se libera espacio de muelle para eje-
cutar la Fase Il, que acabara en 2023. El
Gobierno vasco ha destacado que el puer-
to de Ondarroa es uno de los mas impor-
tantes del Cantabrico en cuanto a volumen
de descargas y el Unico de la costa vasca
con pesca de altura y bajura.

Proteccion para los Corrales

Los Corrales de Rota, parcelas delimitadas
por muretes artificiales visibles durante la
bajamar donde se capturan con aperos
tradicionales las especies que quedan
atrapadas, acaban de recibir de la Junta
de Andalucia la prorroga definitiva para su
explotacion. Ademés la Junta va a regular
la pesca profesional en aguas proximas a
la costa que, entre otras cosas, protegera
actividades singulares como las almadra-
bas o estos corrales de Chipiona y Rota.

Ferri de Balearia a gas

“Eleanor Roosevelt” es el ferri que Balearia
ha construido en los astilleros de Gijon cu-
yas pruebas han comenzado con éxito en
aguas asturianas, aunque su destino pre-
visto es cubrir la ruta Dénia-Ibiza-Palma a
partir de abril. La nave es el ‘fast-ferry’ de
mayor eslora del mundo, con 123 metros,
y el primero con motores propulsados a
gas natural. Tendrd capacidad para 1.200
pasajeros y una bodega para 500 metros
lineales de camiones.

Transparencia en Las Palmas

La Autoridad Portuaria de las Palmas ha
desarrollado un portal con informacion
de los proyectos amparados por el Fondo
Europeo de Desarrollo Regional (FEDER),
destinados a corregir desequilibrios entre
regiones. Desde 2014 se han realizado
cuatro obras en Gran Canaria, Fuerteven-
tura y Lanzarote. Ahora, toda la informa-
cion publica relativa a estos proyectos se
puede consultar en el portal InfoFeder:
http://www.fondosfeder.palmasport.es/.
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GALICIA

| bugue congelador “Ba-

ffin Bay”, de bandera bri-

tanica y perteneciente al
Grupo Copemar, se hundia el 3
de diciembre tras un aparatoso
incendio cuando realizaban repa-
raciones en el Muelle de Bouzas
antes de partir hacia Malvinas a
la campana del calamar.

El fuego se origind en la bodega
y pese a las 11 horas de trabajo
de varias dotaciones de bom-
beros, el bugue finalmente se
escoro y fue a pique. El material
inflamable de la bodega hizo im-
posible otra solucion.

Desde el primer momento el
Puerto de Vigo activo el operativo
anticontaminacion con la instala-
ciobn de hasta cuatro barreras,
sin que se produjeran fugas en la
zona perimetrada.

‘Baffin Bay’ sale a flote

El pasado 2 de marzo, después de tres meses
de su hundimiento, los expertos de la empresa
Ardentia Marine, conseguian reflotar el bugque
congelador “Baffin Bay” que se hundia durante
unas reparaciones en el Puerto de Vigo.

En primer lugar un equipo de in-
genieros realizd un estudio para
saber el lugar desde el cual ex-
traer el diésel de los tanques y
evitar una catastrofe medioam-
biental. Para ello se conté con
buzos especializados y un dron
submarino para acceder a aque-
llos lugares mas estrechos. Esta
fase concluyo satisfactoriamente
gracias al uso de unas valvulas
fabricadas ex profeso para evitar
fugas de combustible.

Posteriormente se colocaron glo-
bos de flotacion y bombas para
ir achicando el agua. Finalmente
se estabilizo y selld el buque.

El destino final del “Baffin Bay’,
reparacion o desguace, aun no
esta decidido pero un incendio y
tres meses bajo el mar no presa-
gian un buen final. B



CANARIAS

25 anos de buenas practicas

Se cumplen 25 anos desde que Punta Restinga en el
Mar de las Calmas de la isla de El Hierro se integrase en
la red de reservas marinas a iniciativa de la Cofradia de
Pescadores Nuestra Sefora de los Reyes.

ste cuarto de siglo ha

servido para confirmar

que la pesca artesanal y
el buceo de recreo pueden con-
vivir y a la vez conservar el ha-
bitat como lo demuestran que
desde 2011 se ha podido cons-
tatar la recuperacion de espe-
cies y comunidades, incluso las
mas afectadas, como las macro
algas o los moluscos.

La reserva de Punta Restinga
cuenta con una superficie de
1.180 hectareas y esta gestio-
nada conjuntamente por el Mi-
nisterio de Agricultura, Pesca y
Alimentacion y la Comunidad Ca-
naria, de tal manera que se pro-
tege la pesca en la zona a través
de normativas, con aval cientifico,
que ordenan el uso espacial y los
medios materiales y humanos
con los que se puede pescar.

Espana cuenta con 12 reservas
marinas, nueve en el Mediterra-
neoy tres en aguas de Canarias,

que ofrecen proteccion a mas
de 105.200 hectareas.

Por otro lado, en Fuerteventura
se presentaba el Proyecto Crean-
do ConCiencia con el objetivo de
realizar un andlisis y seguimiento
cuantitativo y estacional de plasti-
cos y microplasticos en las distin-
tas estaciones de Fuerteventura y
el posterior andlisis de laboratorio.
En anteriores investigaciones se
descubrid que debido a las co-
rrientes marinas a Canarias llegan
restos procedentes de Canada.

Otro de los objetivos del estu-
dio es conocer el impacto de los
plasticos en la poblacion de cal-
derones grises que habitan en la
zona norte de la isla.

El proyecto, financiado por el
Fondo Europeo de Pesca, bus-
ca un futuro mar limpio libre de
residuos que provocan impor-
tantes danos en la fauna marina
y sus habitats pero también en
el ser humano. B

Berberechos resistentes

En el marco del proyecto de investigacion
Cockles, liderado por la Fundacion Centro
Tecnologico del Mar (Cetmar), el grupo
Acuigen de la Universidad de Santiago
desarrolla un estudio de herramientas
genomicas e identificacion de marcado-
res genéticos aptos para la futura cria de
berberechos resistentes a la ‘Marteilia” y
otros parasitos. Esto permitira reactivar las
pesquerias de esta especie en zonas como
Vilagarcia de Arousa, donde la marteilio-
sis la erradico. El proyecto presenta otros
resultados como la identificacion de patd-
genos que amenazan al berberecho y la
realizacion de un catalogo que expone los
principales riesgos en cada localizacion.

Embarque digital

Naviera Armas Trasmediterranea ha puesto
en marcha un nuevo sistema de control de
embarque basado en la digitalizacion com-
pleta del proceso, con el fin de agilizar los
tramites y garantizar el control de identidad.
Plain Concepts, partner de Microsoft, ha
desarrollado la plataforma de codigo abier-
to Xamarin, a partir de la cual se desplie-
gan apps optimizadas para cada sistema
operativo. La empresa destaca el positivo
impacto ambiental que supondra el hecho
de que dejen de imprimirse cinco millones
de tarjetas de embarque al afio, asi como la
mayor seguridad para clientes y empleados
que supone la limitacion de contacto fisico.

Especies raras en Galicia

Red de Observadores del Medio Marino
Gallego (Redogal) es una herramienta im-
pulsada por la Xunta cuyo objetivo es de-
tectar y evaluar la presencia de especies
marinas no habituales en el litoral gallego.
Para ello recurre a la ciencia ciudadana y
ofrece una app a través de la cual informar
de avistamientos inusuales. La herramien-
ta se dirige a todo aquel que desarrolle
actividades relacionadas con el mar: pes-
cadores profesionales y deportivos, bu-
ceadores, técnicos marinos, gestores de
reservas marinas y de pesca, cientificos
e investigadores, turistas y deméas ciuda-
danos. Su objetivo es crear una base de
datos publica sobre biodiversidad marina.
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No satisface en Barbate
Acuerdo de pesca hispano-marroqui

. )

N

Con estas licencias comienza,
en la practica, a funcionar el
acuerdo y con él una nueva campa-
fa que, a decir de los pescadores de
Barbate, se presenta con mayores
dificultades que la anterior, al no
haberse expresado en la letra del
acuerdo -y por tanto en las licen-
cias ahora expedidas- las precisio-
nes y garantias que, en bien de la
flota de esta localidad y en evita-
cion de nuevos incidentes con los
guardacostas marroquies, han ve-
nido pidiendo las autoridades, pes-
cadores y armadores de Barbate.

IMPRECISIONES
En las nuevas licencias extendidas
por las autoridades marroquies
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se echa en falta, efectivamente, la
precision de la altura que han de
tener las artes para poder pescar
en aquellas aguas, especificando-
se exclusivamente que estas “no
podran ser mas altas que el fon-
do ddnde se calen”, lo que puede
hacer —por lo que luego veremos-
impracticable la pesca en toda
aquella zona. (...)

DOS MARROQUIES A BORDO
Otro de los problemas que el re-
ferido acuerdo ha planteado a la
flota barbatefa se le ha presenta-
do ahora, en el mismo momen-
to de ir a Casablanca y Tanger a
retirar las licencias reglamenta-
rias. En dichos lugares, ademas

del pago de 140.000 pesetas por
licencia, las autoridades exigen
a los armadores de Barbate que
contraten a dos pescadores ma-
rroquies para sus tripulaciones,
si es que lo que desean es obte-
ner la licencia. (...)

SOCIEDADES MIXTAS
Tampoco se entiende aqui por
qué no se vio con agrado la su-
gerencia hecha por las autori-
dades de Marruecos con el fin
de crear sociedades mixtas, que
acabasen con todas las dificul-
tades e hiciesen mas rentable y
beneficiosa para todos la explo-
tacién de los bancos pesqueros
marroquies. Barbate estaba de
acuerdo con ello y asi lo sugirié
en su momento. (...)

RENOVACION DE LA FLOTA
La solucién definitiva a estos
problemas, cada vez mas fre-
cuentes, con que se tropiezan
los trabajadores barbatefios, al
verse obligados a pescar unica
y exclusivamente en las aguas
marroquies, se espera que lle-
gue con la renovacién de la flo-
ta, que haria posible que con
mejores y mayores barcos estos
pescadores pudiesen faenar en
aguas mas lejanas y dedicarse
a la pesca de altura. Parece ser
que es inminente la aparicién de
la orden por la que se autoriza-
rd y apoyara la renovacion de la
tlota y que, en cinco afios, esta
sera una realidad...



Bahia de Rande

1 Ministerio de Obras Publicas

ha presentado el Plan de Acce-
sos a Galicia, y dentro de este plan,
el boceto para el paso de la bahia de
Rande, en la margen sur de la Ria
de Vigo. Parece que las estructuras
que va a montar alli el hombre no
romperan el paisaje que la Natura-
leza regald a esta zona gallega.

Mejillones a bordo

nos 57.000 kilos de mejillon

han sido trasladados desde
sus criaderos en las bateas de Lorbé
y La Corua a una finca de Ois para
que sirvan de abono a la tierra. Sin
mejillones contaminados por el in-
secticida mercurial que llevaba en
bidones el mercante sudanés “Er-
kowit”. En los ultimos dias de octu-
bre de 1970 se hundid este buque.
Estamos en marzo —pronto hara
medio afo del suceso- y sus conse-
cuencias ain perduran.

“Colocadura”
A. si es como jocosamente debe-

famos llamar a la botadura
realizada en los muelles del puerto de
Bermeo de dos embarcaciones mer-
luceras que han pasado a engrosar
la numerosa flotilla existente. Como
puede verse en la fotografia ambas
embarcaciones fueron suavemente
“colocadas” sobre la superficie marina
gracias a la accién conjunta y armoéni-
ca de dos camiones-gria de gran po-
tencia. La operacion se realiz6 en po-
cos minutos y sin dificultad. Lo que
no quedé muy claro fue cuando debia
romperse la botella de champan.

“Familiar- acompaiante”

as especiales circunstancias en

que se desarrolla la prestacion
del trabajo en la mar han hecho
surgir el deseo de aliviar la penosa
separacion que imponen las largas
travesias ; a tal fin, se ha ido esta-
bleciendo la préctica de permitir la
asistencia en los barcos de los fami-
liares mas allegados de los tripulan-
tes para acompanarles. (...)

La Resolucion de la Direccion Ge-
neral de Trabajo de 9 de diciembre
de 1970 viene a crear y definir la fi-
gura del “familiar-acompanante” en
los siguientes términos:

1. Las empresas podran establecer
los preceptos adecuados para la ad-
mision a bordo de la esposa o hijo
de aquellos tripulantes que por dis-
poner de camarote individual pue-
dan alojarse en el mismo (...)

2. Este beneficio, consecuencia de
los méviles que inspiran las medi-
das sobre reagrupacion familiar,
es independiente del previsto en el
articulo 221-6 de la Ordenanza, so-
bre billetes de pasaje gratuito o bo-
nificado a favor de los familiares del
personal y manutencién a bordo,
que supone que la esposa e hijo em-
barcan como pasajeros con billete
gratuito o reducido.

3. La esposa e hijo del tripulante a
quien se refiere esta resoluciéon no
tendran la consideracion de tripu-
lante ni de pasajero, debiendo de
figurar en la documentacién bajo
el epigrafe “Familiar-acompanante”.

Por todo esto, su embarque no es-
tard sometido a tramite de las rela-
ciones de trabajo ni de la Seguridad
Social inherente a las mismas (...)

\ Marzo 2021




te lnteresa saber

La genetica y el cancer

Cuando nos referimos al cancer sabemos que los genes tienen un papel muy
importante, ya que generalmente el cancer se produce por un fallo tras la mutacion
de un gen. La gran mayoria de las mutaciones se produce a lo largo de la vida, es
decir, un gen nace normal pero muta debido a factores externos o, incluso, al propio
envejecimiento, o0 que desencadena la formacion de un tumor.

r

6lo entre un 5 y un 10%

de los canceres tienen un

caracter familiar o heredi-
tario. En este caso se transmite
de padres a hijos, de acuerdo a
distintos patrones de herencia,
una mutacion genética concre-
ta que confiere la susceptibilidad
o predisposicion de padecer un
tipo concreto de cancer y ya esta
presente en el momento del na-
cimiento. Por tanto, se hereda la
propension a padecer cancer, o
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que no implica la certeza de de-
sarrollarlo en todos los casos.

Por ello debemos extremar las
precauciones y reducir los facto-
res de riesgo que pueden impac-
tar en su desarrollo tales como
el tabaquismo, las radiaciones
solares sin proteccion suficiente,
el consumo de alcohol en exce-
S0, la exposicion a carcinbgenos
quimicos como el amianto, el plo-
mo o el mercurio, la exposicion a
radiaciones ionizantes (rayos X) o

ciertos virus y bacterias, como es
el caso del VPH (virus del papilo-
ma humano) en el cancer de cue-
llo de utero o de orofaringe.

El hecho de que el tumor aparez-
ca por una predisposicion genéti-
ca heredada suele suponer cier-
tas caracteristicas, como que el
tumor aparece a una edad mas
tempranay, ademas, suele ser en
terminos generales mas agresivo.

En los Ultimos anos se han identi-
ficado alrededor de 50 genes im-
plicados en otros tantos sindro-
mes de predisposicion hereditaria
al cancer y se han desarrollado
técnicas para su estudio y carac-
terizacion de sus mutaciones.

SENALES HEREDITARIAS

Es mas probable que se trate de
un sindrome de cancer familiar
cuando los canceres de las fami-
lias presentan ciertas caracteristi-
cas tales como:

e | a presencia del mismo tipo de
cancer en varios familiares (espe-
cialmente si es un tipo de cancer
pPOCO comun O raro).

e Aparicion de canceres a eda-
des mas tempranas de lo habitual
(como cancer de colon en una
persona de 20 afos de edad).



e Aparicion de mas de un tipo de
cancer en una misma persona
(como una mujer con cancer de
seno y cancer de ovario).

e Presencia de canceres en am-
bos lados del cuerpo cuando los
érganos son pares (por ejemplo,
en ambos 0jos, ambos rifones,
ambos senos).

e Presencia de un cancer infantil
en hermanos (como sarcoma en
un hermano y una hermana).

e Cancer que ocurre en el géne-
ro que usualmente no es afecta-
do (como tumores malignos en
los senos en un hombre).

e Cancer que ocurre en muchas
generaciones (como es el caso
de un abuelo, padre e hijo).

Cuando un médico reconoce uno
0 varios de estos signos en una
familia la deriva a una Unidad de
Cancer Familiar, o en su defecto,
a un servicio de Genética Clinica
o de Oncologia Clinica.

Los tipos de cancer mas comu-
nes susceptibles de ser heredi-
tarios son: el cancer de mama,
el cancer de ovario, el cancer de
colon, el melanoma, las neopla-
sias endocrinas multiples, el reti-

noblastoma, el feocromocitoma,
el paraganglioma , por ultimo, el
carcinoma medular de tiroides.

AVANCES GENETICOS

La prevencion del cancer here-
ditario pasa principalmente por
contar con un buen consejo ge-
nético. La tecnologia actual per-
mite analizar el ADN de multiples
genes relacionados con el cancer
hereditario, y valorar el riesgo de
una persona o familia para deter-
minado tipo de cancer. Gracias a
esta informacion, se ayuda a to-
mar las decisiones preventivas o
terapéuticas mas convenientes.

Ante la sospecha de que se tra-
ta de un cancer de caracter he-
reditario debe hacerse un andli-
sis genético para identificar las
mutaciones genéticas que en
cada caso determinan la sus-
ceptibilidad para desarrollar el
cancer. Si este andlisis es posi-
tivo, entonces se inicia un pro-
ceso al que se conoce como
Consejo Genético. Se estudia a
toda la familia paraidentificar los
miembros que son portadores
de estos genes, se les informa
acerca del grado de susceptibi-

lidad que tienen de desarrollar
el cancer y las estrategias que
en cada caso se pueden seguir
para la deteccion precoz y el
abordaje terapéutico mas apro-
piado. Para ello se les somete a
un seguimiento continuado que
permita actuar lo antes posible,
es decir cuando el cancer esta
en su fase mas inicial. En algu-
Nnos casos puede estar indicado
recurrir a la cirugia para evitar la
aparicion del cancer.

INMUNOONCOLOGIA

En Espafa existen Unidades de
Consejo Genético en practicamen-
te todas las comunidades autono-
mas, dependientes de la sanidad
publica. En los ultimos 20 anos,
desde que somos capaces de in-
vestigar el genoma, se han produ-
cido grandes mejoras tales como
la generacion de farmacos para el
sindrome de predisposicion genéti-
ca en el cancer de mama y ovario,
que ya se utilizan en clinica.

Otro avance importante en la lucha
contra el cancer ha sido el descubri-
miento de un grupo de farmacos de
inmunooncologia que van dirigidos
a tumores con unas caracteristicas
moleculares particulares, como en
el caso del cancer colorrectal.

Este Consejo Genético también
resulta importante a la hora de
tener descendencia. Hoy en dia
es posible, a través de técnicas
de fecundacion in vitro, realizar
una seleccion de los embriones
para implantar aquellos que no
tengan esta alteracion molecular,
y asi cortar la cadena de transmi-
sion en dicha familia.

PURIFICACION VEGA GUERRA
MEDICO DE SANIDAD MARITIMA
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Master en Gestion pesquera

a importancia de los pro-

ductos del mar para nues-
tra alimentacion esta amplia-
mente reconocida, pero el ritmo
actual de la pesca, junto a otros
condicionantes, esta sometien-
do a los océanos a un estrés
que urge resolver, articulando
una gestion sostenible de los
recursos que pueda mantener-
se a largo plazo y de esta forma
garantizar el futuro de la biodi-
versidad marina y de quienes
dependen de ella.

Sobre esta base se programa
la novena edicion del Master In-
ternacional en Gestion Pesque-
ra Sostenible, que tendra lugar
entre octubre de 2021 vy junio

Reabre en Melilla

ras un afo y medio, se re-
Tabre la cafeteria-restauran-
te de la Casa del Mar de Me-
lilla. Después de acondicionar
convenientemente el local, la
Direccion Provincial del ISM en
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de 2023 en la Universidad de
Alicante (UA). Organizado por
la citada Universidad, el ClI-
HEAM Zaragoza, el Ministerio
de Agricultura, Pesca y Alimen-
tacion (MAPA), la Organizacion
de las Naciones Unidas para
la Alimentacion y la Agricultu-
ra (FAO) y la Comision Gene-
ral de Pesca del Mediterraneo
(CGPM) este Master de 120
créditos, de acuerdo al Siste-
ma Europeo de Transferencia
de Créditos (ECTS), se orienta
a integrar el componente am-
biental en la gestion costera.

Mas informacion en la direccion
https://web.ua.es/es/continua/
preinscripcion.html.

esta ciudad autbnoma reanuda
este servicio que esta orienta-
do no solamente a complemen-
tar la atencion que ofrece a la
gente del mar en la hospederia,
sino también al publico general,
como ha venido haciendo desde
hace mas de 25 anos.

ANFACO de diseno

a Fundacion Sabadell y An-

faco-Cecopesca convocan
la tercera edicion del Premio
de Diseno cuyo principal ob-
jetivo es reconocer y también
fomentar el talento creativo de
los jovenes disenadores, con
la elaboracion de un diseno de
“packaging” que también servi-
ra de estimulo para avanzar en
la innovacion de los envases de
la industria de conserva de pes-
cados y mariscos.

La creacion que resulte galar-
donada con este premio, cuya
convocatoria esta abierta hasta
el 30 de abril en la web de la
Fundacion del Banco de Saba-
dell, se utilizara para estuchar
las latas que se empleen en la
campafna de promocion de con-
servas de productos pesqueros
“Cata de lata”.

Padron revalida

| capitan Antonio M. Pa-

drén, consejero técnico de
la Direccion General de la Ma-
rina Mercante, ha renovado en
el cargo como Embajador Ma-
ritimo de Buena Voluntad de la
Organizacion Maritima Interna-
cional (OMI). Desde 2015, fe-
cha en la que tomo posesion de
este cargo, Padron lleva traba-
jando en un programa interna-
cional que facilita el embarque
en préacticas de los alumnos de
escuelas nauticas. Un proyecto
en el que han participado estu-
diantes de 20 paises, la mayor
parte de Latinoamérica, y 300
alumnos espanoles.
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